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UvVOD

V stcasnosti je prevazna Cast’ dopravy zavisla od ropy, ako hlavnej suroviny
pouzivanej na vyrobu paliva, o je nepriaznivé ako z dovodu vplyvu na Zivotné
prostredie, tak z dovodu jej vycCerpatelnosti. Napriek aktudlnemu nérastu zésob a
s tym spojenému poklesu cien je tato surovina vycerpatel’nd, ¢o je nevyvratite'ny fakt.

Eurépska tnia (d’alej EU) vyvija iniciativu okrem iného aj v oblasti dopravnej
politiky, kde medzi jej aktivity patri aj snaha o zniZzovanie zavislosti dopravy od ropy
a teda zavadzanie alternativnych paliv s cielom znizit' negativny vplyv dopravy na
ivotné prostredie. Prostriedkov, ktoré na toto EU pouZiva je nieckolko a medzi
najzasadnejSie patri legislativa a financna podpora prostrednictvom réznych
projektov. V tejto praci sa zameriame na zavadzanie alternativnych paliv do
prevadzky, kokrétne elektrickej energie. BlizSie sa pozrieme na jej vyznam, podporu
zo strany EU, prekazky, vyzvy, vyhody a nevyhody, ktoré su s elektromobilitou

spojené. Na zaver prace zhodnotime realnu efektivitu tohto rieSenia.



1. ZAVISLOST DOPRAVY OD ROPY

Dovodom iniciativy EU obmedzit’ zavislost’ dopravy od ropy je najma fakt, Ze
ropa je vycCerpatelny zdroj a jej cena sa na trhu pohybuje aj v zavislosti od toho, do
akej miery ju ako primarny zdroj paliva vyuZivame. Podla medzinarodne;j
energetickej agentury (IEA), ¢im menej sa bude svetu darit’ znizovat’ emisie uhlika,
tym viac bude stipat’ cena ropy. TakZe najvdcSie negativa ropy su cena,
vyCerpatel'nost’ a negativny vplyv na Zivotné prostredie.

Jeden zo zédkladnych dokumentov Eurdpskej komisie (dalej EK), v ktorom sa
uvadzaju ciele v oblasti znizovania tvorby sklenikovych plynov (d'alej CO,) je Biela
kniha. Podl'a analyzy EK je nevyhnutné znizit do roku 2050 emisie sklenikovych
plynov najmenej o 60% v porovnani s rokom 1990 ado roku 2030 bude cielom
odvetvia dopravy znizit’ emisie o0 20 % pod uroven roku 2008 (EK, 2011).

Medzi najvacSich producentov ropy patria krajiny OPEC, teda organizacia
krajin vyvazajucich ropu, ktorych produkcia predstavuje priblizne 40 % celkovej
produkcie a disponuje 2/3 svetovych zasob ropy (BP, 2014). Clenmi OPEC je
aktudlne 12 krajin, konkrétne Alzirsko, Angola, Ekvador, Irak, Irdn, Katar, Kuvajt,
Libya, Nigéria, Saudska Arabia, Spojené arabské emiraty a Venezuela. Cena ropy je
tvorena najmi ponukou a dopytom, teda je silne korelovana s produkciou a spotrebou.
Prave zvysSenie tazby krajin OPEC spodsobilo nedavny prudky pokles ceny ropy na
trhu. Spojené Staty americké a Kanada taktieZ zvysili tazbu ropy ato zavedenim
novej technoloégie tazby bridlicovej ropy pomocou hydraulického Stiepenia
a horizontalneho vritania. Ciel'om tychto krajin je zvysit’ trhovy podiel a teda ponuku
ropy, ¢o sa moze opdt’ odrazit’ na cene. Paradoxne teda aktualna politika krajin, ktoré
tazia ropu mé za nasledok skor pokles ceny ako naopak, napriek tomu nesmieme
zabudat’ na fakt, ze ropa je stile iba vycCerpatelny zdroj energie aje nevyhnutné
zavislost’ na tomto zdroji regulovat. Mozeme teda predpokladat, ze z dovodu
vyCerpatel'nosti tohto zdroja bude cena v dlhodobom ¢asovom horizonte rast’. Podl'a
udajov Svetovej banky bola vroku 1995 priemerna cena ropy na trhu 17,18
americkych dolarov (USD) za jeden barel. Je to priemerna cena za jeden barel ropy
Brent, Dubajskej ropy a tzv. West Texas Intermediate ropy (WTI). Priemerna cena
ropy v roku 2013 bola uz 104,04 USD za jeden barel, teda zvySovanie trhovej ceny je
evidentné. Spominané zvysSenie intenzity t'azby ropy spdsobilo pokles ceny od januara

2014, kedy bola priemerna cena 103,67 USD az na 54,77 USD vo februari 2015, ¢o
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predstavuje pokles o zhruba 50 %. V prilohe 1 sa nachadza grafické zobrazenie
pohybu tychto cien.

Podla statistickych udajov Medzinarodnej energetickej agenttry bola celkova
spotreba ropy v roku 2015 za prvy kvartdl 92,5 miliéna barelov na denn a celkova
produkcia na konci roka 2014 predstavovala 93,3 miliona barelov na dei.

V prilohe 2 je znazorneny vyvoj svetovej produkcie a spotreby ropy. Tento
vyvoj je samozrejme rastici a podobny trend je mozné ocakavat’ aj v budacnosti. Tu
je nevyhnutné poznamenat, Ze krajindm vyvazajicim ropu zvySend produkcia
vyhovuje z dovodu moznosti vyssieho predaja a nasledného zisku, preto je otdzne
a diskutabilné, ¢i tieto krajiny dopustia rozSirovanie iniciativy v oblasti znizovania

zavislosti od ropy, ¢im by sa znizil objem ich obchodov.
2. ELEKTRICKE AUTOMOBILY

Medzi hlavné ciel'e EU a teda medzi kritéria na dosiahnutie ciel’a zniZit’ emisie
slenikovych plynov o 60 % patri vyvoj a zavadzanie novych a udrzatenych paliv a
pohonnych systémov. Cielom je =znizit' pouZivanie ,konven¢ne pohananych*
automobilov v mestskej doprave do roku 2030 na polovicu, postupne ich vyradit
z premavky v mestach do roku 2050 a dosiahnut’ v centrach velkych miest zavedenie
mestskej logistiky v podstate bez emisii CO, do roku 2030 (EK, 2011). Technologické
inovacie moézu prispiet k rychlejSiemu a lacnejSiemu prechodu na efektivnejsi
a udrzatelnej$i eurdpsky systém dopravy tym, Ze sa buda opierat’ tieto hlavné faktory:

e ucCinnost’ vozidiel vdaka novym motorom, materidlom a konStrukénym
rieSeniam,
e vyuzivanie ekologickejSich zdrojov energie vdaka novym palivam

a pohonnym systémom,

e vyskum a inovdcia v oblasti technoldgii pohonu vozidiel a alternativnych paliv

— iniciativa ,,Green cars (tamtieZz).
2.1.  Green Cars Initiative

,Green Cars Initiative® je nazov projektu EU, ktory suvisi s podporou
ekologickej dopravy a teda ekologickejSie motory, alternativne paliva a infraStruktara.
Projekt bol otvoreny na obdobie 2009 — 2013 a predstavuje finanénti podporu

technologie, ktord bude hnacim motorom dopravnych prostriedkov pohananych
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alternativnou energiou. Su to granty na vyskum zrozpoctu Eurdpskej komisie
a pozicky z Europskej investi¢nej banky. Suma pridelena na tento projekt predstavuje
zhruba 5 miliard eur, z toho 4 miliardy pochadzaju z Europskej investi¢nej banky a 1
miliarda z programu ,,Seventh Framework Programme for Research* (FP7), ktorého
stiCastou je ramcovy program pre technologicky vyskum. Z projektu je financovanych
mnozstvo vyskumov v oblasti elektrickych a hybridnych motorov ako aj biopaliv.
Iniciativa je vyvyjana najmi z dovodu velkého ndrastu po¢tu motorovych vozidiel.
Podl'a Statistiky Eurostat, dnes pripadd jeden automobil na kazdého druhého
obyvatela EU. Aktudlne tento program pokraduje v ramci nového programového
obdobia 2014 — 2020 pod nazvom ,,European Green Vehicles Initiative, taktiez pod
zastitou FP7. So zavedenim elektrickych automobilov stvisi aj uprava infrastruktary

a najmi vystavba dobijacich stanic (EK, 2015).
2.2.  Plan elektrifikacie

Medzinarodnd energetickd agentira taktiez zostavila plan -elektrifikécie,
ktorého ciel'om je rozsirenie ponuky a predaja elektrickych a hybridnych vozidiel do
roku 2050. Sucast'ou tohto planu je aj rieSenie niekol'ych zasadnych otdzok, ktoré je
nevyhnutné zodpovedat’ a najst’ cestu ako byt v tomto smere uspesny. Jednou z nich
su naklady na batériu. Ak vodi¢ pozaduje kapacitu batérie umoziujicu dojazd 500
km, kapacita je minimalne 75 kWh. Ocakavana cena batérie predstavuje zhruba 500
USD/kWHh, takze cena samotnej batérie sa pohybuje v rozmedzi od 35 000 do 40 000
USD na jedno vozidlo. Plan IEA predpokladd moZnost, Ze bezny dopyt bude
vyzadovat’ dojazd od 125 do 150 km s 30 kWh batériami, ktorych spotreba je od 0,15
kWh/km do 0,2 kWh/km. Toto predstavuje naklady na batériu 15 000 USD (IEA,
2011). Za Gcelom zniZenia nékladov na batériu je nevyhnutny technicky pokrok
a inovacie v oblasti vyroby, nakol’ko prave tu je priestor na zniZenie ndkladov vyroby
a v konec¢nom dosledku aj zniZenie ceny elektromobilu.

V prvych  modeloch elektromobilov sa pouzivali klasické olovené
akumulatory, neskor sa preslo na batérie na baze Nickel Metal Hybrid a sodik-sira.
Postupne sa vSak presadil zasobnik elektrickej energie na baze litium-ion (tamtiez).

Dalsou zveci, ktoré je potrebné riesit je infrastruktura dobijania, teda
dobijacich stanic. Vel'mi ddlezité v tomto smere je zavedenie verejne dostupnych

dobijacich stanic na parkoviskach alebo v okoli nakupnych centier. Pre tispeSny vyvoj
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elektrifikacie vozidiel je tato infraStruktura nezanedbatelnad a v niektorych mestach
v sucasnoti absentuje. Stanice musia umoznit' kompatibilitu s batériami a moznost’
rychleho dobitia v pripade potreby. Naklady na infraStruktaru su odhadované na 1000
az 2000 USD na jedno vozidlo (tamtiez).

Na jednej strane je tu podpora infrastruktiry zo strany vlady ¢lenskych krajin a
EU. Na strane druhej su tu vyrobcovia elektrickych automobilov, ktori taktiez
podporuju rozvoj infraStruktary, teda na podporu predaja vozidiel pouzivaju biznis
model zaloZeny aj na budovani dobijacich stanic. Ako priklad podpory zo strany
podnikov mdzeme uviest’ spolocnost’ Tesla Motors, ktora rozSiruje infraStruktiru
ateda podporuje vystavbu rychlonabijacich stanic, tzv. Supercharger. Majitelia
automobilu Tesla maju teda moZznost’ na tychto staniciach nabit’ svoje batérie Uplne
zadarmo. Batéria sa dobije priblizne za polhodinu na dojazd 270 km. Tuto siet
spolo¢nost’ rozSirila najmd v Spojenych Statoch americkych a Kanade, avSak
najnovsie zavadza tieto stanice aj v Europe. Aktudlne ma vo svete spolocnost’ Tesla
Motors 393 stanic a 2146 nabijaciek (Tesla Motors, 2015).

Zo strany ¢&lenskych 3tatov a EU je tu taktiez znaéna podpora a ako priklad
mdzeme uviest’ projekt Ministerstva hospodarstva Slovenskej republiky s ndzvom
Stratégia rozvoja elektromobility, ktorého sucast’'ou je aj rozvoj infrastruktury.

Dostupnost’ nabijacich stanic a zabezpeCenie pristupu k nabijaniu sa
zasadnymi predpokladmi pre rozvoj elektromobility. Potrebu vystavby dostato¢ného
po¢tu nabijacich stanic vyzdvihla aj Eurdpska komisia prostrednictvom navrhu
smernice z januara 2013, ktory v sebe obsahuje aj pocet miest na nabijanie vyhl'adovo
do roku 2020. Chybajuca infrastruktira bola vyhodnotend viacerymi pilotnymi
projektmi popri cene elektrickych vozidiel ako jedna z najvacsich prekdzok uspesného
zavedenia elektromobility do praxe.

Ak chce Slovensko podporit’ rozvoj elektromobility, je potrebné vytvorit
impulzy pre inStalovanie nabijacich stanic. Pri podpore budovania nabijacej
infrastruktury je pritom potrebné zohladnit’ nielen aktudlny nizky stav rozSirenia
elektromobilov, ale najmid snahu vytvorit zdkladni minimalnu siet’ za ucelom
motivacie obyvatelstva a akceptacie elektromobilov. Je potrebnd podpora zo strany
Statnych orgénov asamosprav smerom krozvoju takejto minimalnej siete aj
s ohladom na navrhované poziadavky zo strany Europskej unie v pripravovanej

Smernici Eurdpskeho parlamentu a Rady o nasadeni infraStruktiry pre alternativne
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paliva. Aktualne rokovania k predmetnej smernici zo strany Eurdpskeho parlamentu
st vo faze kompromisnych navrhov pre zachovanie technickych navrhov tykajtcich
sa poctu nabijacich stanic pre elektromobily a lehoty na ich implementaciu (MHSR,
2013).

Za ucelom podpory rozvoja dopravy a dopravnej infraStruktiry pre elektrické
vozidla vznikla tiez Slovenskd asociacia pre elektromobilitu (SEVA). Cielom
asociacie je podielat’ sa na priprave zadsadnych materidlov, legislativy a projektov v
zdujme rozvoja elektromobility. Clenmi asociicie st GreenWay Operator a.s.,
Zapadoslovenska energetika, a.s., Vychodoslovenskd energetika, a.s., Slovenské
elektrarne, a.s., Schrack Technik, s.r.o., ABB, s.r.o., ELMARK PLUS, s..o.,
Stredoslovenska energetika, a.s., IFT InForm Technologies, a.s. a RIDE, s.r.o.

Medzi projekty realizované asocidciou patri interaktivha mapa nabijacich
stanic, kde su evidované spolahlivé nabijacie stanice na Slovensku a Ciastocne
v zahrani¢i, vratane technickych tidajov o staniciach.

SEVA predlozila navrh Stratégie rozvoja elektromobility v Slovenskej
republike a jej vplyv na narodné hospodarstvo Slovenksej republiky. Dokument
vydalo Ministerstvo hospodarstva Slovenskej republiky a zaobera sa prave Stratégiou
rozvoja elektromobility a jej pripravovanou Strukturou (SEVA, 2015).

Zaujimavostou je projekt Studentov Slovenskej technickej univerzity v
Bratislave STUBA Green Team, ktory vznikol taktiez za ucelom rozvoja
elektromobility na Slovensku. Podstatou projektu je stavba formule, ktorda ma
elektricky pohon a nasledna reprezentdcia na sut'aziach, ktorych sa zlcastituje viac
ako 500 univerzitnych timov. Ciel'om je rozsirit’ zdujem o elektromobilitu a podporit’
jej rozvoj. Za tymto ucelom Studenti prichddzaji aj s mnohymi inovaciami. Finan¢né
prostriedky st poskytované prevazne sponzormi. Formula je zndzornena na ilustracii

v prilohe 3.
2.3.  Projekty Eurépskej Unie

Eurdpska unia financuje mnoho projektov, za ucelom rozvoja elektromobility.
Medzi najzaujimavejSie patri jednoznacne projekt VIBRATe. Ide o cezhrani¢ny
projekt medzi Slovenskom a Raktskom, konkrétne region Bratislava - Vieden.
Oficidlny zaciatok projektu bol 1.8. 2011 a trval 40 mesiacov. Principom projektu

bolo vybudovanie zelenej dial'nice, teda zavedenie nabijacich stanic v oblasti medzi
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Viedniou a Bratislavou. Stanice boli vybudované na verejnych a poloverejnych
priestranstvach a 20 pilotnych uzivatel'ov dostalo elektromobil. ISlo o I'udi, ktori sa
casto po tomto regione pohybuju a cielom bolo otestovat’ vyuzitie elektromobilov
v kazdodennej prevadzke. Na projekt bol prideleny rozpocet vo vyske 1 250 000 €,
ktory bol spolufinancovany z Programu cezhrani¢nej spoluprace Slovensko —
Rakusko 2007 — 2013. Projekt bol mimoriadne tspesny a v Bratislave sa vd’aka nemu
usetrilo 7,2 ton CO, (VIBRATe, 2015).

Dalsi z projektov je Green eMotion, ktory bol zahdjeny 31. marca 2011 a jeho
cielom bol rozvoj elektromobility a dosiahnutie ciela zniZit' emisie o 60 % do roku
2050. Na tento projekt poskytla Europska komisia 24 miliénov eur (Green eMotion,
2015).

Priklady d’alSich projektov su Hubject, Mobilné¢ energetické zdroje pre
elektrické¢ siete (Merge), Eurdpska platforma pre rozvoj avymenu znalosti
a propagaciu udrzateI'ného mestského rozvoja (URBACT) na ktora prispel Eurdpsky
fond regionalneho rozvoja sumou 74 301 909 €, Elektrické vozidld v mestach Eurdpy
(EVUE), Nakladné elektrické vozidla v Europe (FREVUE) je projekt financovany
Eur6pskou komisiou vo vyske 14,2 miliona €, Molecules, ktory je taktiez na 50 %
financovany Eurdpskou komisiou , Observatorium Eurdpskej elektromobility (EEO) a
PlanGridEV, ktorého projektové obdobie je od juna 2013 do februara 2016, celkovy
rozpocet na projekt je 7,5 milidnov €, z toho Eurdpska komisia poskytla financné
prostriedky vo vyske 4,8 milionov €. Ciel'om tohto projektu je najmé vytvorit’ néstroje

na rozvoj infrastruktury (MHSR, 2013).
2.4. Vyroba elektromobilov na Slovensku

V ramci Slovenskej republiky v oblasti vyroby elektromobilov posobi
automobilka Volkswagen Slovakia a.s. Od roku 2013 spustila tdto automobilka
produkciu prvého sériovo vyrdbaného elektromobilu znacky Volkswagen ato
Volkswagen e-up! V prilohe 3 sa nachadza ilustracia tohto elektromobilu. Automobil
je pohanany elektromotorom s vykonom 60 kWh a na jedno nabitie dokaze prejst’ 160
kilometrov. Dobijanie je mozné prostrednictvom obyc¢ajnej 230 V zasuvky s vykonom
2,3 kW a dobou nabijania 7 - 9 hodin. Téato doba sa skrati na 4 - 6 hodin pouZzitim na
zelanie dodavanej nabijacej stanice Wallbox s vykonom 3,6 kW. Pri pouziti rychleho

dobijania jednosmernym prudom na verejnych nabijacich staniciach, dosiahne batéria
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80% jej maximalnej kapacity len za 30 minat (Volkswagen, 2015). Na Slovensku
mame este dve velké automobilky a to Kia Motors Slovakia a PSA Peugeot Citroén
Slovakia. V naSej krajine tieto automobilky zatial produkciu elektromobilov

nezahdjili.
3. EFEKTIVNOST RIESENIA

V nasledujtcej kapitole si porovname produkciu oxidu uhli¢it¢ho v doprave
a v oblasti vyroby elektrickej energie a teda ¢i je rozvoj elektromobility naozaj taky

dolezity a prospesny alebo ma aj svoje slabé stranky.
3.1. Porovnanie produkcie CO,

V predchéadzajucich kapitolach sme sa teda zaoberali potrebou znizit’ zavislost’
od ropy a podporovat’ rozvoj prostredia vhodného pre proces vyvoja elektromobility.
Avsak je elektromobilita tou najvhodnejSou cestou ako znizit’ tvorbu emisii ?

Podl'a informacii zverejnenych v dokumente Spolocenstva automobilovych
vyrobcov a predajcov je priemerna hodnota oxidu uhli¢itétho 128,8 gramov na
kilometer pre benzinové motory a 129 gramov na kilometer pre naftové motory
(SMMT, 2014). Tieto udaje su za automobily v Spojenom kralovstve a dokument je
zamerany na dosiahnutie ciel'a EU, teda produkovat’ 95 gramov €O, na kilometer do
roku 2020.

Podl'a idajov Medzinarodnej organizacie vyrobcov motorovych vozidiel bolo
v roku 2012 v prevadzke 1 143 864 000 vsetkych typov vozidiel, ¢o je priblizne 1,2
miliardy. V rdmci Eurdpskej unie bolo v prevadzke 284 566 000 vsetkych typov
vozidiel (OICA, 2015). Pre 28 krajin EU vroku 2012 bolo celkové mnoZstvo
vyprodukovaného CO, 4 548 355000 ton, ztoho emisie z cestnej dopravy boli
843 217 000 ton (EEA, 2015). Toto boli Statistické informacie, na zdklade ktorych
vieme kvantitativne zhodnotit’ aky vplyv ma na zivotné prostredie doprava.
Samozrejme doélezité je uvedomit’ si, Ze pre vyjadrenie tychto hodnoét je nevyhnutna
uréita aproximdcia, zdovodu dynamického vyvoja vyroby automobilov a tiez
diferenciacie medzi jednotlivymi vozidlami. Diferencidcia sa vztahuje najmid na
roznu spotrebu vozidiel atiez réozny pocet najazdenych kilometrov rocne. Pre

predstavu a porovnanie budu ale tieto udaje vyhovujtce.
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Mame teda tdaje za dopravny sektor. Ulohou nasledujuceho vypoétu bude
dokazat’ urcity paradox, na ktory sa akosi pri podpore rozvoja elektromobility zabtida
a to konkrétne na fakt, ze prevaznd vicsSina krajin dnes eSte stale vyraba elektrinu
z uhlia. Ak sa zameriame na prostredie Slovenskej republiky, mame tu dve tepelné
elektrarne ato Vojany a Novaky. Slovensko je prevazne hydro-atémova krajina,
napriek tomu sa moézeme blizSie pozriet na produkciu Cistej elektrickej energie
najvicsej slovenskej elektrarne spal'ujucej fosilne palivo, konkrétne Novaky.

Jeden z uhlov pohladu je mnoZstvo vyrobenej elektrickej energie. Ro¢na
produkcia elektrickej energie pre rok 2012 bola v Novédkoch 1 632 047 000 KWh.
Mensi elektromobil so spotrebou elektrickej energie priblizne 0,2 KWh/km za
predpokladu, ze najazdi rocne v priemere 30 000 kilometrov, spotrebuje 6000 KWh
elektriny. Za predpokladu, Ze by Novaky cely rok vyrébali elektricka energiu vyluéne
za ucelom dodania tejto energie elektromobilom, za rok by bolo tymto alternativnym
palivom zasobenych priblizne 272 008 automobilov.

Na opacnej strane mnozstvo vyprodukovaného odpadu CO, pri vyrobe
elektrickej energie vroku 2012 v Novakoch bolo 2290000 ton. Ak si opat
predstavime, ze vodi¢ najazdi v priemere rocne 30 000 kilometrov, tak po prendsobeni
tejto hodnoty priemernou hodnotou oxidu uhli¢itého pre benzinové motory, 128,8
gramov na kilometer, dostaneme vysledok 3,864 ton CO, rocne.

Po predeleni hodnoty produkcie oxidu uhli¢itého v Novéakoch 2 290 000 ton
touto hodnotou, dostaneme vysledok po zaokruhleni 592 650. Znamena to, ze za
predpokladu, Ze su vSetky elektromobily zasobené elektrickou energiou vyrobenou
v hydro-atomovych elektrarnach, zavedenie takéhoto mnozstva elektromobilov ma
rovnaky efekt ako zruSenie jednej elektrarne v Novéakoch.

Ak porovname pocet elektromobilov, ktoré by teoreticky mohli byt zdsobené
elektrickou energiou z elektrarne v Novakoch a pocet automobilov produkujucich
mnozstvo CO, ekvivalentné mnozstvu, ktoré je vyprodukované touto elektrariiou
zistime, ze odpad je rovny viac ako dvojnasobnému poctu automobilov oproti
vyrobenej energii. Tento vysledok moZeme interpretovat’ aj tak, Ze pocet
elektromobilov pohananych energiou ztejto elektrarne tvori priblizne polovicu
automobilov produkujicich odpad rovny vyprodukovanému odpadu pri vyrobe
elektrickej energie. Cisla sliZia na utvorenie si obrazu, kolko elektromobilov by

uSetrilo zruSenie jednej malej tepelnej elektrarne na Slovensku aaka je vyrobna
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efektivnost’ tejto elektrarne. Nehovoriac o vdcSich elektrarnach spalujucich fosilne
palivé, ktorych je nielen v EU ale aj na celom svete este nebezpeéne velké mnoZstvo.
Tiez je nevyhnutné brat’ do tvahy fakt, ze mnozstvo odpadu vzniké aj pri vyradeni
elektromobilu a teda najméd batérie, ktord tvori jeho zakladnu cast’, pripadne pocas
procesu spracovania surovej ropy v rafinériach. Je preto prinajmenSom otazne, ¢i je
vhodné venovat’ tol’ko pozornosti prave oblasti dopravy pri dosianuti ciela Europskej

komisie znizit’ produkciu CO,.
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ZAVER

Cielom prace bolo pozriet sa blizS§ie na vyvoj ropy na trhu a nasledne
iniciativu v oblasti rozvoja elektromobility. Proces rozvoja elektrickych automobilov
bude naroény a naprick velkej zaangaZovanosti EU a finanénej podpore
prostrednictvom roznych projektov je tu stale problém vysokych nakladov najmi na
vyrobu batérii. Nevyhnutnou stcast'ou je rozvoj infraStruktury vsetkych krajin, ktoré
maju zéujem o tento rozvoj. VSetko je to ale iba otazka casu, technického pokroku a
vyvoja. Napriek tomu je otazne ¢i prave tieto viditeIné problémy st skutocne tymi
hlavnymi prekdzkami v rozSireni elektromobility, alebo tam zohravaju ulohu aj
politické a ekonomické zdujmy najmi krajin vyvazajlcich ropu a tiez nadnarodnych
spolo¢nosti, pdsobiacich v oblasti tazby a spracovania ropy. TieZ sme si ukézali, Ze
napriek vel’kym iniciativam, rozvoj elektromobility nemusi byt to idealne rieSenie pri
dosiahnuti dan¢ho ciel’a, ale je nevyhnutné zamerat’ sa aj na inu sféru, konkrétne na
sféru energetického priemyslu, teda na vyrobu elektrickej energie.

KaZopadne po vyrieSeni vSetkych prekdzok ma elektromobilita do buducnosti
velky potencidl, nakol’ko bude nevyhnutné alternativne paliva presadit’ uz len
z doévodu vycerpatelnosti zdrojov. Svet mé pred sebou teda velku vyzvu a bude to

pravdepodobne dlha a naroc¢na cesta.
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PRILOHY
Priloha1 Trhové ceny surovej ropy

Graf 1 Ceny od roku 1995
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Pramen: Vlastné spracovanie idajov Svetovej banky

Graf 2 Ceny od roku 2014
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Pramen: Vlastné spracovanie udajov Index Mundi
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Priloha 2 Svetova spotreba a produkcia ropy

Graf 3 Svetova produkcia
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Pramen: Vlastné spracovanie idajov Medzinarodnej energetickej agenttiry

Graf 4 Svetova spotreba
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Pramen: Vlastné spracovanie tdajov Medzinarodnej energetickej agenttry
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Priloha 3

Obrazok 1 Volkswagen e-up!

Pramen: Volkswagen

Obrazok 2 SGT Formula

Pramen: STUBA Green Team
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Priloha 4 Abstrakt prace
Abstrakt prace

Téma prace: Znizovanie zavislosti od ropy prostrednictvom  rozvoja

elektromobility

Meno autora: Marek MiSutka

Roc¢nik a odbor $tadia: 3. rocnik, odbor Ekonomika a manazment podniku

Konzultant/veduci prace: Povazanova Mariana, Ing. PhD.

Abstrakt: Praca je zamerana na problém zavislosti dopravy od ropy a rieSenie
tohto problému prostrednictvom pouzivania alternativnych paliv, konkrétne
elektrickej energie. Obsahom prace je rozvoj elektromobility a teda prekazky,
ktoré stymto rozvojom suvisia a podpora ako zo strany podnikov, tak zo
strany Statu a Eurdpskej uUnie. Cielom je ozrejmit’ najdolezitejSie aspekty
stivisiace s rozvojom elektromobility a zhodnotit zmenu miery vplyvu
dopravy na zivotné prostredie, prostrednictvom zavadzania elektrickych

automobilov do prevadzky.

KTIacové slova: ropa, elektromobil, podpora, zZivotné prostredie
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