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UvVOD

Zelezniéna doprava na dlhé vzdialenosti sa pri dne$nom trende rychlej prepravy
cestujucich netesi vel'kej obl'ube, existuje vSak jedna trasa, ktord si napriek Siestim diiom
stravenym vo vlaku svojich zdujemcov vzdy najde. Ide o Transsibirsku magistralu
spajajucu Daleky vychod s Moskvou.

Témou prace Studentskej vedeckej aktivity je Transsibirska magistrala ako produkt
cestovného ruchu. Cielom prace je preskimat’ Transsibirsku magistralu v ponuke
vybranych cestovnych kancelarii a moznosti jej individualneho organizovania. Obsahom
rieSenia prace je poznanie produktu cestovného ruchu z teoretického hladiska,
charakteristika Transsibirskej magistraly, historia jej budovania a venujeme sa aj vlakom
na trati Transsibirskej magitraly. V ndvrhovej Casti prace opisujeme moZnost
individualneho organizovania cesty touto trat'ou.

Praca by mala poskytnit’ prehlad pontk zajazdov Transsibirskou magistralou pre
potencidlneho zaujemcu a ich porovnanie s moznostou individualneho organizovania
cesty. Osobny zaujem o absolvovanie cesty Transsibirskou magistralou ndam bol motivom

vyberu tejto témy.

1. VYCHODISKA SKUMANIA TRANSSIBIRSKEJ MAGISRALY
AKO PRODUKTU CESTOVNEHO RUCHU

Budovanie Transsibirskej Zeleznice sa zacalo pre 127 rokmi s cielom kolonizacie a
upevnenia moci Ruska na Sibiri. Dnes ju vnimame ako prostriedok nakladnej prepravy,
masovej osobnej dopravy a tiez ako sucast’ produktu cestovného ruchu. Aby sme mohli
skamat’ Transsibirsku magistralu na trhu cestovného ruchu, je nevyhnutné venovat sa
V tvode teoretickym vychodiskam.

Pre pochopenie Transsibirskej magistraly ako produktu cestovného ruchu sa v tejto
kapitole zaoberame produktom cestovného ruchu vSeobecne, charakteristikou

Transsibirskej magistraly, historiou jej budovania a opisom vlakov na jej trati.
1.1. Produkt cestovného ruchu
Z pohladu ekonomickej tedrie je produktom cokol'vek, o ma svojho vlastnika a moze

byt’ realizované na trhu, ¢ize vymenené za urcity penazny ekvivalent (Palatkova, Zichova,

2011, s. 63). Podl'a Kotlera su produktom ,,vSetky hmotné a nehmotné statky, ktoré mozu



byt nakupované, pouzivané a spotrebovavané, a ktoré médzu uspokojovat potreby a
priania” (Kotler, 2004, s. 382).

Produkt cestovného ruchu je vo vykladovom slovniku cestovného ruchu definovany
ako ,,vSetko, ¢o sa pontka na trhu cestovného ruchu a ma schopnost’ uspokojit’ potreby
navstevnikov a vyvodit’ tak komplexny subor zazitkov" (Gucik a kol., 2006, s. 144, heslo:
produkt cestovného ruchu). Mozno ho chapat’ aj ako ,,uzitok zo spotreby statkov a sluzieb,
ktoré ponuka cielové miesto a produkuju podniky a organizacie v nom" (Gucik, 2010, s.
175).

Snis¢ak (1997) vychadza z definicie produktu cestovného ruchu ako sumy réznych
tokov sluzieb, ktoré predavaju podniky cestovného ruchu. Nasledne konStatuje, ze
,,produkt cestovného ruchu je symbidzou vyuzitia materidlnych a nematerialnych zdrojov s
cielom uspokojit’ potreby a poziadavky ucastnikov cestovného ruchu" (Snisc¢ak, 1997, s.
163).

Produkt cestovného ruchu je mozné skumat’ z viacerych hladisk. Z ekonomického
hladiska je mozné povazovat’ za produkt cestovného ruchu ,,subor statkov a sluzieb, ktoré
pozaduje a spotrebuiva navstevnik pocas cestovania a pobytu v cielovom mieste"” (Gucik,
2010, s. 175). Z pohl'adu podnikatel'ského subjektu cestovného ruchu moze byt produkt
chapany ako sluzba alebo komplex sluzieb, ktoré su schopné zabezpecit' s vyuzitim
vlastnych zdrojov a samotny navstevnik v cestovnom ruchu ho vnima ako balik sluzieb
schopny vytvorit’ ,,komplexny zazitok od chvile, kedy opusti svoje zvyCajné prostredie
(CiastoCne aj pred tymto okamihom - moZnost’ rezervovania sluzieb) az do doby svojho
navratu (CiastoCne aj po navrate - Vyvolavanie fotografii a pod.)" (Palatkova, Zichova,
2011, s. 63). Ak sa na produkt cestovného ruchu pozerame z narodohospodarskeho
hladiska ide o ,suhrn prvkov primarnej ponuky, vSetkych sluzieb a tovarov, ktoré
produkuju podniky stkromného sektora a organizacie verejného sektora na uspokojovanie
potrieb navstevnikov" (Gucik, 2010, s. 176).

Produkt cestovného ruchu musi z hladiska dopytu na trhu cestovného ruchu spinat’
atributy ako atraktivnost, pristupnost, potencial uspokojit’ potreby a poziadavky
ucastnikov cestovného ruchu, pozitivny imidz a primeranost’ ceny, ktoru je ucastnik
cestovného ruchu ochotny zaplatit’ (SniScak, 1997, s. 164).

Pre cestovny ruch je typické, Ze rozhodujucu sucast’ jeho produktov tvoria sluzby,
ktoré produkuje a ponuka cielové miesto ako primarna ponuka a podniky cestovného
ruchu ako sekundédrna ponuka (Orieska, 2011, s. 9). Producentmi sluzieb v cestovnom

ruchu st podniky a organizécie v cielovych miestach a aj tie, ktoré zabezpecuju sluzby uz
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pocas prepravy do cielovych miest. O spojenie dopytu a ponuky sa staraju
sprostredkovatelia sluzieb, ktorymi s cestovné kancelarie a cestovné agentlry, turistické
informa¢né kancelarie, informacné a rezervovacie systémy (Gucik, 2010, s. 189).

V naSej praci sa budeme =zaoberat najmi produktom cestovnych kancelarii
vystupujucich v postaveni sprostredkovatelov sluzieb jednotlivych producentov, ktoré
kombinuju do balikov sluzieb - zajazdov. Legislativa sa vymedzeniu zdjazdu venuje v §2
Zakona ¢. 281/2001 Z.z. o zajazdoch, podmienkach podnikania cestovnych kancelarii a
cestovnych agentlr a o zmene a doplneni Obc¢ianskeho zdkonnika v zneni neskorSich
predpisov.

V uvedenych definiciach produktu cestovného ruchu akcentuje jeho vlastnost’ vytvorit
komplexny subor zazitkov. Zaujem o ziskanieé nezabudnutel'ného zazitku a prezitia
dobrodruzstva plynticeho z ucCasti na cestovnhom ruchu je stfasnym trendom, ktory
prispieva k oziveniu cestovného ruchu a k propagacii zainteresovanych subjektov . Preto
mnohé cestovné kancelarie pontkaju produkty obohatené o netradicné zazitky. Jednym z
produktov cestovnych kancelarii, ktory je skuto¢ne bohaty na zazitky a dobrodruzstvo, je
zajazd Transsibirskou magistralou. Za prezitim tychto zazitkov sa vydavaji ucastnici

organizovaného cestovného ruchu, ale i individualni cestujuci.

1.2. Transsibirska magistrala

Transsibirska magistrala patri svojou dizkou 9289 kilometrov k najvyznamnejsim
uspechom Zelezni¢ného stavitel'stva na svete. Ide o spojenie Moskvy a Vladivostoku,
vyznamného namorného pristavu na vychode Ruska, hrani¢iaceho s Cinou a Severnou
Koreou. Tvori hlavni dopravnt tepnu na Sibiri, ktorou cestuju nielen domaci obyvatelia
za pracou ¢i zndmymi, ale aj navstevnici, ktori cestu Transsibirskou magistralou chapu ako
dobrodruZzstvo.

Prvych 1777 kilometrov magistraly patri Zelezniciam eurépskeho Ruska, d’alSich 7512
kilometrov tvori vlastnd Transsibirska zeleznica, ktord vedie do Vladivostoku po troch
tratiach - Amurskej, Ussurijskej a Vychodocinskej (priloha 1). Amurska trat’ sa zaéina
v meste Cita a kon¢i v Chabarovsku, kde sa spaja Ussurijska trat’ s kone&nou stanicou vo
Vladivostoku. Pocas celej cesty cestujici neprekrocia hranice iného $tatu ako Ruska. Do
Vladivostoku je mozné dopravit’ sa aj Vychodoc¢inskou zeleznicou, ktora podobne zacina
v Cite a vedie cez oblast Mandzuska (star§i nazov pre severovychod Ciny) cez mesto
Charbin (Schabert, 2010, s. 136).



Vlaky na tejto trase prechadzaju cez 7 ¢asovych pasiem a 87 miest, v mnohych z nich
boli kedysi pevnosti na zaistenie novodobytych tizemi, napriklad v uralskom Celabinsku,
nazyvanom aj ,,brana na Sibir". Medzi d’al$ie zastavky na trase patri mesto Vladimir, jedno
z najstar§ich miest Ruska, Omsk, stara vojenska pevnost’ a tiez miesto vyhnanstva, kde sa
nutene zdrziaval aj znamy spisovatel’ Fiodor Michajlovi¢ Dostojevskij. Dalej Novosibirsk,
Tumen, Krasnojarsk, Irkutsk, Ulan-Ude s najvicSou bustou Lenina na svete a ostatné
mesta s bohatou histériou a pamiatkami. Trasa Transsibirskej magistraly vedie okolo jazera
Bajkal, najvacsieho sladkovodného jazera na svete, dlhého 636 kilometrov a Sirokého od
27 do 80 kilometrov (Schabert, 2010, s. 135).

Od Transsibirskej magistraly sa vy¢lenuju Styri d’alSie trate, ktoré maju z velkej Casti
rovnaky priebeh, ale na Sibiri a Dalekom vychode dochadza k ich rozvetveniu do rdéznych
cielovych miest. Transmongolska magistrala sa od Transsibirskej magistraly odklana v
meste Ulan-Ude a vedie cez hlavné mesto Mongolska Ulanbatar do Pekingu, kam je mozné
dostat’ sa aj Transmandzuskou magistralou. T4 sa od Transsibirskej magistaly odklana v
Cite a prechadza oblastou Mandzuska az do Pekingu (priloha 2). Od hlavnej trate
Transsibirskej magistraly, ktord neprechddza inym Stitom ako Ruskom, sa odpaja eSte
niekol’ko trati, a to Bajkalsko-amurska trat, Turkménsko-sibirska magistrala, ktord zacina
v meste Arys v Kazachstane a na Transsibirsku magistralu sa napaja v meste Novosibirsk,
a Z Moskvy sa na hlavnu trat’ Transsibirskej magistraly mozno pripojit’ aj Juznouralskou
liniou (priloha 3) (www.transsiberianexpress.net, 10.2.2013).

V predchadzajacom obdobi bolo navrhované rozsirenie Transsibirskej magistraly aj do
zapadnej Eurdpy, no prekazku tvori rozchod kolaji, ktory je v Rusku 1 520 milimetrov a v
prevaznej &asti Eurdpy 1 435 mm. S predizenim trate je wSak spojené aj nemalé
ckonomické riziko vzhladom na predpoklad nedostatku prepravnych vykonov a tiez

vojensko-strategické ciele.

1.3. Histdria budovania Transsibirskej magistraly

Népad vybudovania spojenia Moskvy s pobrezim Tichého ocednu Zeleznicou
predstavil v roku 1857 Nikolaj Muravjov-Amursky, gubernator Vychodnej Sibiri.
Propagatorom tejto myslienky bol vtedaj$i rusky minister financii Sergej Witte
(International Masters Publishers, 2011). Spojenie Sibiri s Pacifikom znamenalo prilezitost’
napojenia obrovskej Sibiri na eurépsku Cast’ Ruska, ¢im by sa dosiahlo hospodarske a
priemyselné spristupnenie Sibiri s jej nerastnym bohatstvom a predislo by sa prel'udneniu

europskej casti Ruska usadzovanim ruskych kolonistov v zapadnej casti Sibiri (Schabert,
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2010, s. 134). Dalsim motivom, ktory viedol k propagicii vystavby Zeleznice bola
skuto¢nost, ze Rusku medzi eur6pskymi kolonidlnymi vel'mocami a silnejucim vyznamom
Ciny a Japonska hrozila strata vplyvu na Sibiri. Déleziti ulohu hrali pri rozhodovani o
vystavbe aj vojenské a strategické uvahy. Po Zeleznici by bolo mozné sa l'ahsie a rychlejsie
prepravit’ do vychodnej Casti carskej rise a zdroven by Rusko mohlo rozsirit’ svoj vplyv na
Mandzusko. Z tychto dévodov car Alexander III., predposledny car Ruska v rokoch 1881
az 1894, v roku 1886 schvalil projekt vystavby slovami: ,,Nariad’ujem zacat’ stavat’ suvisli
zeleznicu cez celu Sibir, chcem spojit' sibirske regiony bohaté na prirodné zdroje s
ostatnym Ruskom s pomocou Zelezni¢nej infraStruktiry. Vyhlasujem to ako svoju vol'u po
navrate z krajov Vychodu" (www.encyklopedia.sme.sk, cit. 10.02.2013). Prace na
budovani najviacSieho Zeleznicného projektu na svete sa zacali v roku 1891 poloZenim
zakladného  kamena  Nikolajom  Alexandrovicom, synom  Alexandra IlI.
(www.transsiberianexpress.net, 10.2.2013).

S vystavbou magistraly sa zacalo vo Vladivostoku a sucasne na upidti Uralu.
Financovana bola ruskou vladou a stala 1,5 miliardy zlatych rublov, pricom na znizenie
nakladov boli najati vojaci, vézni, rolnici a migrujuci robotnici z Japonska, Koérei a Ciny.
Ked’ze Rusi nedisponovali dostatoénym mnozstvom kvalifikovanych pracovnikov, na
stavbu pilierov a mostov si povolali talianskych kamenarov. Ich poznatky tu boli
nevyhnutné, pretoze trat’ prekraCovala 16 velkych riek, ktorych brehy spdjali mohutné
mosty, niektoré dlhé viac ako 2 kilometre. Na stavbe tejto sibirskej tepny sa tak podielalo
priblizne 90 tisic pracovnikov. VSetci boli vystaveni krutym klimatickym podmienkam
ariziku roznych chorob. Pracu stazovalo nedostato¢né zasobovanie, prepravit’ vSetok
materidl a zasoby potrebné pre vystavbu zeleznice a zaroven zabezpeCit' prepravu
robotnikov do vyl'udnenych oblasti, kam sa kladla trat, nebolo jednoduché. Dalsim
uskalim bol komplikovany terén, s ktorym stavitelia mali najvacsi problém v Bajkalskom
regione. To vSetko malo za nasledok extrémne vysoka Gmrtnost’ pracovnikov (Schabert,
2010, s. 135).

Do roku 1900 sa naprieck zamrznutej pdde, povestnej sibirskej zime a réoznym
komplikaciam podarilo poloZit’ okolo 3600 kilometrov kolajnic, ktoré spojili Cel'abinsk s
pristavom Listvianka na zapadnom brehu Bajkalského jazera. Setrenie na materiali a
vyhotoveni Zeleznice vSak na tomto Useku viedlo k vykolajeniam lokomotiv a niekol’kym
nehodam. Dalej stavba Transsibirskej magistraly viedla po juznom brehu Bajkalského
jazera, kde bolo potrebné na useku 70 kilometrov vybudovat’ 37 tunelov (Schabert, 2010,
s. 136).


http://www.encyklopedia.sme.sk/

Do Stretenska sa trat’ dostala v roku 1901. Cestujtici sa museli aj s nakladom prepravit
trajektom po riekach Silka a Amur, aby mohli pokracovat’ po uz dokonéenej Ussurijskej
trati do Vladivostoku. Priame zelezni¢né spojenie s Vladivostokom existovalo az od roku
1903. Islo o juznu trasu, vediicu cez mandzusky Charbin, nazyvanu tiez Vychodocinska
zeleznica. Jej uvedenie do prevadzky zdrzovali diplomatické rokovania, ked’ze zeleznica
bola majetkom Ruska, ale prechadzala cez ¢inske uzemie. V roku 1904 ju vyuzivali najma
ruské vojenské jednotky, aby sa pomerne rychlo presunuli do oblasti Mandzuska, kde
vypukla rusko-japonska vojna. Rusko vojnu prehralo a tym stratilo kontrolu nad ¢astou
Mandzuska. Stavitelia sa vSak s Vychodocinskou Zeleznicou neuspokojili a rozhodli sa
viest’ trat’ na ruskom uzemi vybudovanim severnej trasy pozdiZ rieky Amur. Prace sa
zacali v roku 1906 a skoncili sa v roku 1916. Tymto rokom sa ukoncili vSetky prace na
Transsibirskej magistrale (www.transsiberianexpress.net, 10.2.2013).

Na Transsibirsku magistralu sa ¢asom zacali napajat’ 1 iné trate a tak je dnes mozné
dostat’ sa z Moskvy az do Peknigu. Transmongolska magistrala, ktora sa od hlavnej trate
Transsibirskej magistraly odklana v Ulan-Ude a vedie cez Chentejské hory a pust’ Gobi do
Pekingu, sa zacala budovat po mongolskej revolucii v roku 1924. V roku 1984 bola
dokoncena najnovsia Cast, Bajkalsko-amurska magistrala, ktora sa vyuziva vylu¢ne na
prepravu surovin zo Sibiri a japonského tovaru do Eurdpy (International Masters
Publishers, 2011).

1.4, Vlaky na trati Transsibirskej magistraly

Na trati Transsibirskej magistraly je vypravovanych niekolko kategorii vlakov, a to
osobné vlaky, rychliky, tzv. ,firm" vlaky, ktoré patria do kategorie rychlikov, ale st
pohodlnejsie a tiez aj drahsie. Osobné vlaky su oznacené Cislami do 171 do 400, rychliky
¢islami od 1 do 170, pricom cisla oznacuji rychlost’ vlaku, takze vlak s ¢islom 1 je
najrychlej$i a vlak s ¢islom 170 najpomalsi spomedzi tejto kategorie. ,,Firm" vlaky
zvyCajne nemaju Cislo, ale nazov. Napriklad z oznaCenia vlaku #2, ,,Rossiya", ktori
prepravuje cestujucich z Moskvy do Vladivostoku, vieme vycitat, ze ide o rychlik a
zaroven ,,firm" vlak. Ak sa cestujlici rozhodne cestovat’ z Moskvy do Irkutska vlakom s
oznacenim #250, pdjde o Standardny osobny vlak, a ked’ze nemé osobity nazov, nep6jde
ani o vlak vysSej kvality (www.waytorussia.net, 15.3.2013). Preprava moéze byt
zabezpecend aj v mimoriadne luxusnych zéajazdovych vlakoch, v ktorych st vybavenie a

sluzby na vysokej urovni. Prikladom takychto vlakov je vlak ,Zlaty orol"



(www.gwtravel.co.uk, 15.3.2013), ktory prepravuje cestujucich z Moskvy do
Vladivostoku, a vlak ,,Zarengold” (www.transsiberian-travel.com, 15.3.2013), s ktorym je
mozné dostat’ sa z Moskvy do Pekingu cez Mongolsko.

Cena dopravnych cenin odraza zvolenu kategoriu vlaku a voznovua triedu. Je mozné si
zvolit’ z troch tried voziiov. Vozen 1. triedy je ¢leneny na devét dvojlozkovych oddielov,
nazyvanych ,,Spalny wagon", vozen 2. triedy je ¢leneny na devat’ Stvorlozkovych oddielov,
nazyvanych tiez ,,Kupé" a vozen 3. triedy-ma devit otvorenych oddielov, nazyvanych
,Platzkartny”. Vo vlakovej supravach je zaradeny restauraény vozen a vozen, v ktorom je
mozné osprchovat’ sa za poplatok. V pripade prepravy navzajom cudzich cestujucich alebo
inych dovodov, Si mdze cestujlci zvolit' viaclozkovy oddiel 1. a 2. triedy obsadeny len
osobami rovnakého pohlavia. Preprava menSich domacich zvierat je umoznena za urcitych
podmienok v 3. a 2. triede, ak ide napriklad o vic¢sie plemena psov, ich preprava je mozna
len v 2. triede pri rezervovani celého oddielu, t.j. pri zaplateni 4 dopravnych cenin
(www.russiantrains.com, 15.3.2013).

Vozen 1. triedy je ¢leneny na jednotlivé oddiely s dvoma 16zkami. Oddiel je vybaveny
klimatizaciou, radiom, loznym priestorom na batozinu, malym stolom a uzamykatel'nymi
dverami. Uterdk a postel'na bielizen je v cene dopravnej ceniny, avSak pripravit’ si 16zko
musi kazdy cestujuci sam. Cestovanie tzv. ,,1. triedou so sluzbami” je obohatené o
dodatocné sluzby. V tejto triede ¢akd na cestujiceho uz pripravené 16zko, papuce,
obcerstvenie a kazdy den cesty aktudlna miesta tlac. O nieCo vysSia kvalita oddielu a
sluzieb 1. triedy je zabezpeCenda v triede pre obchodnych cestujucich
(www.realrussia.co.uk., 15.3.2013)

Vozen 2. triedy je ¢leneny na devat’ oddielov so Styrmi 16zkami. Oddiel je vybaveny
dvoma poschodovymi postelami, uloznym priestorom pre batozinu, stolom a
uzamykatel'nymi dverami. Ak nie je postelnd bielizen a uteraky v cene dopravnej ceniny,
je mozné si ich za poplatok vyziadat' od obsluhujiceho personalu. Druha trieda so
sluzbami je obohatena o obCerstvenie podavané obsluhou vozia (www.realrussia.co.uk.,
15.3.2013).

Hovorové pomenovanie ,,platzkarta” plati pre 3. triedu, ktord vyuzivaju domaci
obyvatelia a turisti najmé s cielom nadviazat’ kontakt s ostatnymi cestujucimi. Vo vozni
tretej triedy sa nachadza 54 16zok umiestnenych v 9 oddieloch po 6 16zok. Medzi
jednotlivymi oddielmi nie st dvere (www.realrussia.co.uk., 15.3.2013). V takomto
otvorenom kupé sa nachadzaju dve poschodové postele a dve 16zka umiestnené kolmo na

uli¢ku vo vozni. Usporiadanie 16Zok jednotlivych triedach vlaku sa nachadza v prilohe 4.



V kazdom vozni je k dispozicii zariadenie na varenie vody k priprave ¢aju, tzv.

samovar, a zasobnikovy ohrieva¢ vody, bojler.

1.5. Metodika spracovania

Po spracovani teoretickych vychodisk skumania Transsibirskej magistraly ako
produktu cestovného ruchu sa v druhej kapitole venujeme analyze ponuky zajazdov
Transsibirskou magistralou od vybranych cestovnych kancelarii - Bubo travel agency,
Wagon service travel a ESO travel a moZnosti individudlneho organizovania cesty
Transsibirskou magistralou. Pri vybere cestovnych kancelarii, ktorych produkt sme
podrobili analyze, sme brali do tvahy zameranie cestovnej kancelarie, ponuku poznavacich
zajazdov, zaradenie zajazdu Transsibirskou magistralou v ich ponuke a postavenie
cestovnej kancelarie na slovenskom trhu cestovného ruchu.

Udaje o ceste Transsibirskou magistralou ziskame z primarnych aj sekundarnych
zdrojov. Sekundarnymi zdrojmi pri analyze budt webové stranky jednotlivych cestovnych
kancelarii, ich katalogy v tlacenej aj elektronickej podobe. V ndvrhovej casti prace
vychadzame zo sekundarnych zdrojov, ktorymi su cestopisy individualnych cestujucich
ako aj ucastnikov zijazdu dostupné na internete. Primarnym zdrojom udajov bude
elektronicka komunikacia s pracovnikmi cestovnych kancelarii, tykajica sa ehfadne
konkrétneho zdjazdu Transssibirksou magistralou. Pre navrhovi Cast’ bude primarnym
zdrojom udajov vopred pripraveny Struktirovany rozhovor (priloha 5) s cestovatelom
MUDr. TomaSom Mitrikom, ktory individudlnu cestu Transsibirskou magistralou
absolvoval v roku 2007. Pri spracovani zistenych udajov pouzijeme metodu analyzy,

syntézy, abstrakcie, indukcie, dedukcie a komparéacie.

2. ANALYZA TRANSSIBIRSKEJ MAGISTRALY AKO PRODUKTU
CESTOVNEHO RUCHU

V analytickej Casti prace sa venujeme zajazdu na trase Transsibirskej magistraly ako
produktu organizovan¢ho cestovného ruchu a skiimame ho v ponuke vybranych
cestovnych kancelarii: BUBO travel agency (dalej CK Bubo), Wagon service travel (d’alej
WS travel) a ESO travel. VSetky tri cestovné kancelarie ponukaji pod nazvom
Transsibirska magistrala z4jazd z Moskvy do Pekingu. V zdujme zachovania spravnej
terminologie je potrebné upresnit’, Ze ide aj o Cast’ trasy Transmongolskej magistraly.

V stlade s uvadzanim nazvu produktu v katalogoch cestovnych kancelarii budeme v

analytickej casti prace pouzivat’ pojem Transsibirska magistrala vratane jej rozvetvenia do
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Pekingu. V ponuke kazdej cestovnej kancelarie opisujeme program zajazdu a celkovi cenu
zajazdu vratane poloziek, ktoré cestovné kancelarie nezahrnuli do katalégovej ceny

zajazdu.

2.1. Analyza Transsibirskej magistraly ako produktu organizovaného cestovného ruchu

Pri klasifikacii cestovného ruchu z hl'adiska spésobu jeho organizovania rozliSujeme
individualnu cestu a organizovany zajazd. Organizovaniu CeStOvania sa venuju cestovné
kancelarie a vysledkom tohto procesu je produkt - zédjazd alebo pobyt. ,,Zdjazd je
organizované cestovanie skupiny osob podla stanovené¢ho programu po urcenej trase za
uréitym cielom" (Gucik, 2010, s. 218). Pre organizované cestovanie je teda
charakteristicky spolo¢ny program s pevnymi bodmi, pricom vol'nost’ ti€astnika zajazdu je
obmedzena (Gucik, 2006, s. 121). Vyhodou tejto formy cestovania je najma komfort a
bezstarostna organizacia, pritomnost’ delegata, sprievodcu, ktory pozna pomery Vv krajine a
vie v pripade potreby poradit, pomdct. Pre ucastnika zajazdu nie je nevyhnutna znalost’
cudzieho jazyka a cestovna kancelaria vie zabezpecit’ atraktivny balik sluzieb za vyhodné
ceny. Nevyhodou je vySSia cena zdjazdov v porovnani s ich organizovanim vo vlastnej
rézii, nutnost’ prisposobenia sa organizacii zajazdu a mensia anonymita.

Zajazd Transsibirskou magistralou analyzujeme v ponuke vybranych cestovnych
kancelarii a skimame, ktora cestovna kanceléria je schopna vzhl'adom na vybrané faktory

lepSie zapdsobit’ na zdkaznika pri jeho rozhodovani o kiipe produktu.
2.1.1. BUBO travel agency

Cestovna kancelaria Bubo sa zameriava predovsetkym na dobrodruzné spoznavanie
krajin z celého sveta a je Specialistom na poznavacie zajazdy expedicného a
adrenalinového charakteru. Atributy dobrodruznosti spifia aj zajazd Transsibirskou
magistralou. Cestovna kancelaria ho ma zaradeny do kategorie komfortnych poznavacich
zajazdov, v ktorych zabezpecuje 2 tyzdne dokladného poznavacieho programu, kvalitnych
slovenskych sprievodcov a ubytovanie v hoteloch vysSieho Standardu.

Na otazku, &i je o tento zajazd zaujem, &i sa dari napliiat’ planované kapacity, nam CK
Bubo odpovedala pozitivne. O efektivnosti jeho organizovania sved¢i aj opédtovné
zaradenie zdjazdu Transsibirksou magistralou do tlaceného katalogu na rok 2013 a to v
troch terminoch. Zajazd trva 14 dni (13 noci), pocas ktorych sa prekracuji hranice troch

Statov - Ruska, Mongolska a Ciny. V stéasnosti st aktualne terminy 7.6.-20.6.2013, 21.6.-
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4.7.2013 a 5.7.- 18.7.2013 avsak termin z4jazdu sa moze posunut’ o 1 az 2 dni v zavislosti
od aktualneho harmonogramu vlakov, kedze ide o prepravu pravidelnymi linkovymi
vlakmi po Transsibirskej magistrale.

Katalogova cena zajazdu je 2 135 € a zahfiia cenu letenky bez letiskovych poplatkov,
ubytovanie v hoteli triedy *** s ranajkami na 6 noci, jednu noc v mongolskej jurte, 7 noci
vo vlaku, dopravné ceniny na vlak 2. voziovej triedy, vsetky transfery, vylety k
Bajkalskému jazeru, do narodného parku Terelj, poldennu prehliadku Moskvy a celodennu
prehliadku Pekingu, slovenského BUBO sprievodcu a poistenie v pripade Upadku
cestovnej kanceldrie. Kone¢nd cena zédjazdu stipa o cenu poloziek nezapocitanych v
katalogovej cene. Stu nimi letiskové poplatky, viza, vstupné do kultarnych a historickych
pamiatok v Cine a v Moskve, ostatna strava okrem rafiajok, napoje a cestovné poistenie

(www.bubo.sk, 2013). Vyslednu cenu zajazdu spolu s priplatkami zobrazuje Tabul’ka 1.

Tabul’ka 1 : Vysledna cena zajazdu od CK Bubo v €/osobu

Katal6gova cena 2 135,00
Suma poloziek nezahrnutych v katalogovej cene zajazdu 1110,80
Vysledna cena 3 245,80

Pramen: vlastné spracovanie

Blizsie informacie sme sa 0 polozkach nezahrnutych v katalégovej cene zajazdu spolu
s ich cenou dozvedeli z pokynov pre zdjazd Transsibirskou magistralou od CK Bubo
(tabul’ka 2). Cena komplexného cestovného poistenia mimo Europy je 2,20 € na osobu/deni

(www.bubo.sk, 25.2.2012), ¢ize na 14 diiovy zajazd je poistné vo vyske 30,80 €.

Tabul'ka 2 : Suma poloZiek nezahrnutych v cene zajazdu od CK Bubo

Polozky Cena v € na osobu
Letiskové poplatky a bezpecnostné taxy 290,00*
Viza do Ruska, Mongolska a Ciny 245,00
Vstupné do kultirnych a historickych pamiatok v Cine a 90,00
Transfer na letisko Schwechat obojsmerne zabezpeceny CK 15,00
Komplexné cestovné poistenie 30,80
Strava 140,00
Vydavky pocas zdjazdu (suma odporucena CK Bubo) 300,00

Suma poloziek spolu 1110,80

Pramen: pokyny k zajazdu CK Bubo z roku 2012
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*Vyska letiskovych poplatkov sa meni. Klient vzdy plati aktualnu cenu, ktora plati v
momente vystavenia leteniek.

Program prvého dna zahfha ranny odlet z Viedne do Moskvy, nasledne poldennu
prehliadku mesta a vecer nastup do vlaku na trasu Transsibirskej magistraly.

Po Styroch dioch cesty vo vlaku ucastnici vystupuji v meste Irkutsk, vzdialenom
priblizne 60 kilometrov juhozapadne od Bajkalského jazera. Naplanovana je prehliadka
okolia spolu s ochutnavkou tradicnych jedal a poobednajsi program sa presuva k jazeru
Bajkal. Nasleduje voI'ny vecerny program pri Bajkale a ruska vecera, ktoré su poslednymi
momentmi piateho dna.

Na Siesty dent sa odchddza od jazera Bajkal spat’ do Irkutska, kde je eSte naplanovana
zastavka v Muzeu drevenej architektury Taltsy. V popoludinajSich hodinach sa cestuje z
Irkutska do hlavného mesta Mongolska, Ulanbataru. V tento den sa prekracuju rusko-
mongolské hranice a cesta Transsibirskou magistralou v meste Ulan-Ude kon¢i a odteraz
vlak jazdi na trati Transmongolskej magistraly. Cesta do Ulanbataru trva jeden den.

Osmy den rano sa prichadza do Ulanbétaru, nasleduje prehliadka mesta, naviteva
budhistického Klastora Gandan, najvacsicho a najvyznamnejSieho klastora v Mongolsku s
bohatou historiou (www.mongoluls.net), navsteva Narodného mongolského muzea,
nasleduje tradiény mongolsky obed, popoludni je naplanovana navsteva parlamentu,
obhliadka sochy Sukhbaatara, mongolského hrdinu bojujiiceho za nezavislost Mongolska
od Ciny. Na zaver diia je naplanovana navsteva eskej krémy v Mongolsku.

Z mesta Ulanbatar sa ucastnici zajazdu v deviaty den presavaju do Narodného parku
Terelj. Nocl'ah je zabezpeceny v mongolskej jurte, tradicnom obydli ko¢ovnych kmetiov
strednej Azie.

Z narodného parku sa pocas desiateho dia po prehliadke horského chramu Aryalpa vo
vyske 1 740 m, ktory prirovnavaji indickym Tadz Mahalom (www.zivot.sk), ucastnici
vracaju spiat’ do Ulanbataru.

Nasledujice dva dni sa pokracuje v ceste vlakom do Pekingu, kde cesta vlakom kon¢i.
Nasleduje vecernd prehliadka mesta, dlhSia zastdvka na namesti Tian An Men a na
nakupnej ulici Wangfujing. V programe nasledujiiceho diia je navsteva Velkého ¢inskeho
muru a Zakazaného mesta, byvalého ¢inskeho cisarskeho paldca dynastii Ming a Cching.
Posledny den zdjazdu ¢aka ucastnikov transfer na letisko a odlet do Viedne.

Priemerny vek ucastnikov zdjazdu Transsibirskou magistralou je podla slov

pracovnicky CK BUBO 45 rokov. Referencie uvedené na webovej stranke cestovnej
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kancelarie mézu pomdct nerozhodnému zdkaznikovi pri vybere tohto zajazdu. Spokojni
zakaznici, Juraj a Marcela, sa vyjadrili, ze ich oCakavania sa naplnili a ,,v mnohych
pripadoch dokonca na 125%" (www.bubo.sk, 25.2.2013). Ini pisu: ,, Teda o dovolenke v
klasickom ponimani neméze byt ani re¢. Fyzicky sme vyCerpani ako mongolské kone po
dlhej zime a psychicky sa budeme zotavovat eSte vel'mi dlho, tj. tyrat’ vSetkych znamych
zazitkami z cesty a premietanim fotiek" (www.bubo.sk). Potencialnych cestujiicich moze

podnietit’ aj veta: ,,Kto ju neprecestoval, méze I'utovat™ (www.bubo.sk, 25.2.2013).
2.1.2. Wagon service travel

Cestovna kancelaria WS travel organizuje, ponika a predava zajazdy za svetovymi
zaujimavostami ¢1 vybranymi podujatiami vyhradne Zelezni€nou dopravou. Zaoberd sa
taktieZ zabezpeCovanim objednanej zmluvnej prepravy po Zelezniciach v 16Zkovych,
lezadlovych, jedalenskych, konferen¢nych, spolocCenskych, salonnych alebo tanecnych
vozioch.

Zajazd Transsibirskou magistralou predava WS travel ako provizny predajca pre ich
nemeckého partnera. Ide o 16 dhovy zajazd (15 noci) z Moskvy do Pekingu mimoriadnym
vlakom Zarengold, tj. nejde o prepravu pravidelnymi linkovymi vlakmi po Transsibirskej
magistrale. Zajazdu sa mozno zcastnit’ v terminoch 4.5. — 19.5.2013, 1.6. — 16.6.2013,
27.6. — 12.7.2013, 20.7. — 4.8.2013, 15.8. — 30.8.2013, 7.9. — 22.9.2013. V pripade
poslednych Styroch datumov je k cene zéjazdu pripocitavand sezonna prirazka 180 €.

Cena zajazdu sa lisi v zavislosti od zvolenej kategorie mimoriadneho vlaku Zarengold
(tabul’ka 3). V ponuke je 5 kategorii 16zkovych voziov s réznym vybavenim. Usporiadanie
interiéru jednotlivych kategorii uvadzame v prilohe 7.

V cene zdjazdu je zahrnutd leteckd preprava na pravidelnych letoch v ekonomickej
triede Frankfurt — Moskva a Peking - Frankfurt, cesta s garantovanym ubytovanim v
rezervovanej kategoérii v mimoriadnom vlaku az ku ¢inskej hranici (Erlian),
niekol’kohodinova cesta vyhliadkovym vlakom priamo na brehu Bajkalského jazera, cesta
z Erlianu do Pekingu v mimoriadnom ¢inskom 16zkovom vlaku v dvoj- az $tvorlozkovych
oddieloch. Dalej cena obsahuje vietky transfery a autobusovi dopravu v cielovych
miestach, 14 vyletov a prehliadok podla programu vratane vsSetkych cien vstupov do
kultarnych a historickych pamiatok, vSetky jedla podla priebehu cesty, jedno prenocovanie
v Moskve, Irkutsku, Ulanbatare a 3 noci v Pekingu. Nocl'ahy st zabezpecované v hoteloch
vysSieho Standardu. Zajazdu sa zucastiuju nemecky, anglicky a rusky hovoriaci

sprievodcovia, pri skupine viac ako 20 slovenskych tcastnikov je k dispozicii slovensky
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hovoriaci sprievodca. V cene zajazdu je zapocitané poistenie v pripade tipadku cestovnej
kancelarie a aj sluzby lekéra vo vlaku z Moskvy po ¢insku hranicu a nosi¢ov batoziny na

vsetkych staniciach (www.wagonservice.sk, 25.2.2013).

Tabul’ka 3 : Ceny zajazdu podl'a zvolenej kategorie vlaku Zarengold

Cena
Kategoria vlaku Zarengold Priplatky v €/1 osoba
v €/1 osoba
I (3tandard) 4070 950 (za obsadenie 4-miestneho
oddielu 3 osobami)

II (zvyseny Standard- Klasik) 5550 1 540 (za obsadenie jednou osobou)
I (zvyseny Standard- 5930 1 820 (za obsadenie jednou osobou)
I (nostalgicky komfort) 7 660 3400 (za obsadenie jednou osobou)
IV (Bolsoj) 10 380 4 950 (za obsadenie jednou osobou)
V (platinovy Bolsoj) 12 380 5 800 (za obsadenie jednou osobou)

Pramen: www.wagonservice.sk

Cena vSak nezahfiia vizové poplatky, balicky vyletov, ostatni stravu, komplexné
cestovné poistenie a letenku z iného mesta ako z Frankfurtu. Kolko by stal zajazd pre
jednu osobu zo Slovenska, cestujucu v plne obsadenom oddiele vo vozni Kategorie I, ktora

by vyuzila vSetky balicky pontikanych vyletov ukazuje tabul’ka 4.

Tabul'ka 4 : Vysledna cena zajazdu od WS travel v €/osobu

Katalogova cena 4 070,00
Suma poloziek nezahrnutych v katalogovej cene zajazdu 774,48
Vysledna cena 4 844,48

Pramen: vlastné spracovanie

Cenu potrebnych viz a balickov vyletov uvadza WS travel pri popise zdjazdu. Cenu
letenky z Viedne do Frankfurtu a spit’ sme stanovili podla aktualnych cien leteniek.
Leteckd spolo¢nost Air Berlin pontka let v ekonomickej triede pre dospeli osobu
V mesiaci jun za 122 € (www.letenky.sk, 20.3.2013). Ceny leteniek sa mézu kazdym diiom
menit, preto ju uvadzame len ako orienta¢ni cenu. Transfer autobusovou linkou Blauguss
z Bratislavy na viedenské letisko Schwechat stoji podla aktudlneho cennika 7,20 €
(vieden.yw.sk, 20.3.2013). Cena sa zdvojnasobi, kedZe ratame aj so spiato¢nou cestou.
Komplexné cestovné poistenie od Allianz - Slovenskej poistovne pre osobu nad 16 rokov
na 16 dnovy zajazd stoji 38,08 € (www.allianzsp.sk, 25.3.2013). Cena ostatnej stravy je
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odhadovana na zaklade odportcania WS travel. Prehl'ad poloziek nezahrnutych v

katalogovej cene zajazdu spolu s ich vy¢islenim zobrazuje tabul’ka 5.

Tabul’ka 5 : Suma poloZiek nezahrnutych v cene zajazdu od WS travel

Polozky Cena v € na osobu
Viza do Ruska, Mongolska a Ciny 166,00
Let Kosice- Frankfurt so spiato¢nou letenkou a poplatkami 122,00
Balic¢ky vyletov v Rusku, Ulan-Ude, Ulanbatare a Pekingu 384,00
Transfer na letisko Schwechat zabezpeceny individualne 14,40
Komplexné cestovné poistenie 38,08
Strava 50,00
Suma poloziek spolu 774,48

Pramen: www.wagonservice.sk, www.allianzsp.sk, www.letenky.sk, vieden.yw.sk

Prvy den z4jazdu €aka ucastnikov let z Frankurtu do Moskvy a transfer do hotela. V
pripade objednania balicka vyletov v rdmci Ruska ¢akéa tcastnikov Specidlna prehliadka
vecerne] Moskvy. Spoloc¢ne sa vSetci ucastnici zidu pri uvitacej veceri, pri ktorej sa
predstavia sprievodcovia.

Na dalsi den je programe prehliadka Moskvy, navsteva Kremla a so zakipenym
balickom vyletov je mozné dostat sa do interiéru niektorych budov v ramci arealu
moskovského Kremla. Vecer je planovany odchod mimoriadneho vlaku Zarengold.

Na treti denn vlak zastavi v Kazani, kde je Cas na prehliadku stredovekej pevnosti
zapisanej v zozname svetového dedi¢stva UNESCO a nasledne sa pokraCuje v ceste
vlakom smerom na vychod.

V najblizsich Styroch dnoch vlak zastavi na kratku prehliadku mesta v mestach
Jekaterinburg, Novosibirsk, Krasnojarsk a Irkutsk. Siedmu noc travia ucastnici v hoteli v
Irkutsku.

Na 6smy denl je planovany transfer lodou do pristavu Bajkal, kde je uz pristaveny
mimoriadny vlak, ktorého trat’ vedie popri jazere Bajkal. Nasledujtci defi strdvia ucastnici
zajazdu vo vlaku so zastavkou v Ulan Ude, kde je v pripade zakupeného balicka vyletov
moznost’ prehliadky mesta. Vecer vlak prechadza cez rusko-mongolské hranice.

Desiaty den zostavaju Gcastnici v hlavnom meste Ulanbatar, v ktorom je mozné okrem
prehliadky mesta zucastnit’ sa predstavenia tradi¢ného mongolského folkloru. Noc je

mozné stravit’ v hoteli alebo na zelanie v mongolskej jurte.
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Pocas jedenasteho dna je naplanovany vylet do mongolského Narodného parku Terelj a
pripravené je aj malé mongolské jazdecké vystupenie. Ugastnici veder nastupuju do vlaku,
ktory na d’alsi den zastavi pri pasti Gobi, okolo obeda prejde cez ¢inske hranice a priblizne
po Sestnastich hodinach cesty pride do Pekingu.

Trinasty a Strnasty den je program sustredeny Vv Pekingu. Predposledny den zajazdu je
naplanovany vylet k Velkému c¢inskemu muru a vecer rozlickovd veCera v tematickej
Cinskej restauracii. Posledny den cestovna kancelaria zabezpecuje transfer na letisko a

ucastnikov ¢aka let do Frankfurtu.

2.1.3. ESO Travel

Ceska cestovna kanceléria Eso travel sa zameriava na exotické zajazdy do celého sveta.
Centrala ESO travel sa nachadza v Prahe a na Slovensku sidli jej pobocka v Bratislave. V
ponuke poznavacich zdjazdov ESO travel na rok 2013 sa nachddza aj zdjazd
Transsibirskou magistralou. Zajazd trva 18 dni (17 noci) a je mozné sa ho zucastnit’ v
termine 25.7-11.8.2013. Zaujemcovia si mozu vybrat’ z dvoch cenovo odlisnych cenovych
variant zajazdu, a to za 5 839 € (cesta 1. vozinovou triedou a zabezpecena plnd penzia
pocas celého zajazdu) alebo za 5 399 € (cesta 2. vozilovou triedou a zabezpecena plna
penzia okrem stravy vo vlaku).

V cene zajazdu 5839 € je zahrnuta letecka doprava z Prahy do Moskvy a po 17 diioch z
Pekingu do Prahy, cesta vlakom v 1. voziovej triede, 9 noclahov v hoteli s vyS§im
Standardom, jeden nocl'ah v mongolskej jurte, plna penzia pocas celého zdjazdu vratane
stravy vo vlaku, cena vstupov do kulturnych a historickych pamiatok podl'a programu,
¢esky hovoriaci sprievodca pre najmenej 10 osdb a poistenie pre pripad upadku cestovnej
kanceldrie.

Do ceny zajazdu nespadaju letiskové poplatky, viza do Ruska, Mongolska a Ciny a tiez
cestovné poistenie. Vysledni cenu zdjazdu pre potencidlneho zaujemcu, ktory ma zaujem o

plnt penziu pocas zdjazdu, ukazuje tabulka 6.

Tabulka 6 : Vysledna cena zajazdu od ESO travel v €/osobu

Katal6govéa cena 5 839,00
Suma poloziek nezahrnutych v katalogovej cene zéjazdu 630,60
Vysledna cena 6 469,60

Prameni: vlastné spracovanie
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Cenu viz uvadza ESO travel v popise zajazdu (www.exotika.sk, 3.3.2013) a vie ich
zabezpeCitt za 185 €, o cene letiskovych poplatkov a tdx sme sa informovali od
zamestnancov ESO travel. Cena autobusovej prepravy z Bratislavy do Prahy je pri
cestovani spolo¢nostou Slovak Lines podl'a aktualneho cennika 14 €/osobu, spolu 28
€/osobu aj s cestou spat (www.slovaklines.sk, 16.3.2013). Pri poisteni Eurdpskou
cestovnou poistoviiou (www.europska.sk, 16.3.2013) cez ktort cestovnd kancelaria
poistuje svojich zdkaznikov, by suma komplexného cestovného poistného predstavovala

48,60 €/osobu.

Tabul'ka 7 : Suma poloziek nezahrnutych v cene zdjazdu od ESO travel

Polozky Cena v € na osobu
Letiskové poplatky a bezpe¢nostné taxy 369,00*
Viza do Ruska, Mongolska a Ciny 185,00
Autobusova doprava Bratislava - Praha a spét’ 28,00
Komplexné cestovné poistenie 48,60

Suma poloziek spolu 630,60

Pramen:www.exotika.sk, www.slovaklines.sk, www.europska.sk
*Vyska letiskovych poplatkov sa meni. Klient vzdy plati aktualnu cenu, ktora je platna v

momente vystavenia leteniek.

Na prvy den zajazdu je naplanovany let z Prahy do Moskvy, transfer do hotela a vecera
formou stravného balicka.

Druhy den =zajazdu travia ucastnici v Moskve prehliadkou najzaujimavejsich
pamitihodnosti. Pokracovanie prehliadky Moskvy pokracuje aj dalsi den navstevou
Kreml’a, katedraly sv. Archanjela Michaela a uradnej budovy prezidenta. V poludiajSich
hodinach nastupuju Gcastnici do vlaku a vystipia na Stvrty denl ve€er v Jekaterinburgu.

Piaty den travia ucastnici v Jekaterinburgu celodennou prehliadkou. Odchod vliakom z
Jekaterinburgu je planovany vo vecernych hodinach. Nasledujiicich 24 hodin sa cestuje
vlakom, ktory zastavuje v Krasnojarsku.

Siedmy dei t€astnici absolvuju navstevu prirodnej rezervacie Stolby vzdialenej 10 km
od Krasnojarska a vecerny program sa presuva do zdbavného parku Bobroviy Log. Den
uzatvara vecerna vyhliadka na mesto.

Okruh Krasnojarskym okolim je programom 6smeho dia, v popoludiiajSich hodinach
je zabezpeceny transfer na vlakovu stanicu a odtial’ vlakom do Irkutska. Nasledujici deni

¢aka ucastnikov zdjazdu celodenna prehliadka mesta.
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Desiaty denl vedie trasa zdjazdu k jazeru Bajkal, zabezpecena je tiez plavba lod’ou po
tomto jazere. Vo veCernych hodinach sa vracia naspdt do Irkutska, odkial’ sa vlakom
pokracuje Transsibirskou magistralou do mesta Ulan Ude. Na dalsi den je v plane
prehliadka najvyznamnejSich mestskych pamiatok a okolia mesta Ulan Ude, kde stravia
ucastnici aj noc.

Dvanasty den je venovany ceste VO vlaku do Ulabataru, kde vlak zastavi v rannych
hodinadch nasledujiceho dna. Dopoludnie je naplanovand prehliadka mesta, navsteva
klaStora Gandan a mongolského Narodného historického muzea. Popoludni dopravi
objednany autobus tGcastnikov do Narodného parku Terelj, kde travia noc v jurte.

Strnasty defi rano je v plane navrat do Ulanbataru, kde pokraduje oboznamovanie sa s
tymto mestom.

V pitnasty den zajazdu prichadzaju Gcastnici do Pekingu, kde travia aj nasledujuce dva
dni. Navstevujii Velky ¢insky mir, Zakazané mesto a na zaver zajazdu je pre ucastnikov
pripravena ochutnavka pekinske;j kacice.

Posledny den predpoludnim tucastnici eSte absolvujii prehliadku Chrdmu nebies a v

popoludnajsich hodinach ich ¢aka odlet do Prahy.

Zhrnutie

2. kapitola prace bola venovana analyze Transsibirskej magistraly ako produktu
vybranych cestovnych kancelarii. Pri zdjazdoch jednotlivych cestovnych kancelarii sme
vypocitali celkovi cenu vratane vydavkov, ktoré nie su zahrnuté v katalégovej cene
zdjazdu. Z analyzy vyplynulo, ze za 14 diovy zajazd s CK Bubo by celkovo zdkaznik
zaplatil priblizne 3 245,80 €, za 16 diovy zajazd s WS travel 4 844,48€ a za 18 dnovy
zéajazd s ESO travel 6 469,60 €.

3. NAVRH INDIVIDUALNEHO ORGANIZOVANIA CESTY
TRANSSIBIRSKOU A TRANSMONGOLSKOU MAGISTRALOU

Individudlny cestovny ruch je formou cestovného ruchu, ktord je zalozena na
cestovani do cielového miesta jednotlivecom alebo malou skupinou l'udi (Gucik, 2006, s.
66). Vyhodou je vysoka miera sebarealizacie pri tvorbe programu, vol'nost’ a neviazanost’ v
rozhodovani, dostato¢nd miera anonymity a vyhodna cena. Za celll organizaciu je vSak
zodpovedny zdujemca a zvyCajne si vyzaduje dostatoc¢ny €as na pripravu, zorientovanie sa

v ponukdch na internete a znalost’ cudzieho jazyka.
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Pre potreby navrhu individudlneho organizovania cesty Transsibirskou a
Transmogolsou magistralou planujeme 16 dnova cestu, v termine od 4.7.2013 do

19.7.2013. Cenu leteniek a dopravnych cenin sme zistovali k tomuto datumu.

3.1. Planovanie cesty Transssibirskou a Transmongolskou magistralou

Pre absolvovanie cesty Transsibirskou a Transmogolskou magistralou je potrebné
zaobstarat’ viza do Ruska, Mongolska a Ciny. Podmienky vydania viz st zverejnené na
webovych strankach vel'vyslanectiev jednotlivych krajin. Pri ich vybavovani je potrebna
osobna nadvsteva tradu. Pri vybavovani viz do Mongolska je potrebné cestovat’ do Prahy,
ked’Zze tam sidli najblizSie mongolské vel'vyslanectvo. Potrebné viza je moZzné zaobstarat’
vo vlastnej rézii alebo cez agentiru. Vyhodou zabezpecenia viz cez agentiru je
bezstarostnost, ked’ze pri individudlnom zabezpeceni je potrebné osobne navstivit
potrebné urady, pri vizach do Ruska je potrebné zabezpecit’ si samostatne aj potvrdenie o
prijati zahrani¢ného turistu do Ruska a je to ¢asovo pomerne naro¢né. Vyhodou je nizsia
cena oproti cene pri sprostredkovani viz agentirou. Cenu viz pri individudlnom

zabezpeceni a pri zaobstarani agenturou ukazuje tabulka 9.

Tabul'ka 9 : Cena viz v pripade individudlneho zabezpecenia a zabezpecenia agentiirou

Siat Cena v € za viza/osobu V pripade Cena v € za viza/osobu pri
ich individudlneho zabezpecenia zabezpeceni agentirou

Ruska federacia 35,00 80,00

Mongolsko 19,20 125,00

Cina 40,00 65,00

Cena spolu 94.20 270,00

Pramen: www.event-tourism.sk, www. rusemb.sk, sk.china-embassy.org, www.mzv.cz

Pre ucely zostavovania odhadu vydavkov budeme pri vizach kalkulovat so sumou
94,20 €/osobu.

Trasa individudlnej cesty je planovana po Transsibirskej a Transmongolskej magistrale
z Moskvy do Pekingu. Medzi priletom do Moskvy 4.7. o 16:35 hod. a odchodom vlaku
6.7. je k dispozicii 32 hodin, ktoré mozno vyuzit oboznamovanim sa s mestom.

V procese planovania je potrebné venovat sa samotnej ceste vlakom. Na zistenie
nadvéznosti spojov, informacii o vlaku, vzdialenostiach medzi stanicami a ¢asu prepravy je

vhodna webova stranka cestovnej agentiry Real Russia (www.realrussia.co.uk,18.3.2013),
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ktord zabezpeCuje viza do Ruska a sprostredkiva sluzby pre turistov, obchodnych
cestujucich a tiez individudlnych cestujucich. Po zvoleni zastavky vo vybranom meste,
pocte dni, ktoré chce zaujemca v meste zostat' a termine cesty, systém ihned’ poskytne

casovy harmonogram spojov spolu s cenou dopravnej ceniny v réznych triedach.

Tabulka 10 : Plan trasy z Moskvy do Pekingu

5 Déatum a cas prichodu/odchodu
Useky trasy Km S:&ﬁ prichod odchod Ce(]él;cs)vy
datum cas datum cas

- 06.7. 00:35
Moskva 1819 | 2407 33 hod.
Jekaterinburg 07.7. 10:21 46 min.
Jekaterinburg- | o0 | 0445 08.7. 11:26 | 37hod.
Krasnoyarsk 10.7. 00:47 21min.

- 11.7. 12:50
Krasnoyarsk 1088 | 0789 19 ho_d.
Irkutsk 12.7. 07:56 6 min.

- 14.7. 22:10
Irkutsk 1113 | 362bl 32hod.

Ulanbatar 16.7. 06:10

Ulanbétar- 1356 | 0241 18.7. 07:15 | 30 hod.
Peking 19.7. 14:04 49 min.
Spolu 7663 152*‘;?6

Pramen: www.realrussia.co.uk

V Jekaterinburgu je kvoli nadviznosti spojov ¢as na pobyt v meste 1 dent a 1 hodina, v
Krasnoyarsku 1 defi a 12 hodin, v Irkutsku 2 dni a 14 hodin, v Ulanbatare 1 defi a 21 hodin
a v Pekingu 1 den.

Ak je predstava o trase cesty jasna, modze sa pristupit’ k obstaraniu dopravnych cenin

pre zvolené useky cesty.

3.2. Obstaranie dopravnych cenin

Pri ceste zo Slovenska je najprv potrebné dopravit' sa z miesta trvalého bydliska do
Moskvy, odkial’ sit vypravované vlaky na Transsibirsku magistralu. V spolo¢nosti Utair
Aviation sa cena letenky v juli z Bratislavy do Moskvy pohybuje okolo 155,30 €/osobu
(www.letenky.sk, 19. 3. 2013). Ide o cenu pre dospelti osobu v ekonomickej triede. Let z

Bratislavy do Moskvy trva 2 hodiny a 45 minut.
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Pri spiatocnej ceste z Pekingu na Slovensko sa cena letenky pohybuje okolo
464,02 €/osobu pri lete v ekonomickej triede vratane letiskovych tax. Let z Pekingu do
Viedne trva 13 hodin a 35 minut s jednym medzipristatim vo Var$ave. Ceny letenick sa
vsak v ¢ase mdzu menit’, preto ich uvddzame orientacne.

Alternativou leteckej dopravy z Bratislavy do Moskvy je zeleznicna doprava.
Dopravna cenina v tomto pripade stoji 104,26 €/osobu, cena 16zka je 29 € (kontaktné
centrum Zelezni¢nej spolo¢nosti Slovensko, a.s., 19.3.2013). Celkova cena prepravy je
133,26 €. Cesta vlakom trva 42 hodin. Ide o lacnejsiu alternativu, ale naro¢nu na ¢as, ktory
mozeme venovat’ prehliadke mesta Moskva. Preto pri vypocte vydavkov na cestu budeme

ratat’ s cenou letenky.

Tabul'ka 11 : Cena leteniek z Bratislavy do Moskvy a z Pekingu do Viedne v € na osobu

Trasa Trieda Cena v € na osobu
Bratislava- Moskva ekonomicka 155,30
Peking- Vieden ekonomicka 464,02
Cena spolu 619,32

Pramen: www.letenky.sk

Transfer na zelezni¢ni stanicu Yaroslavskaya, odkial s vypravované vlaky
Transsibirkskej magistraly, ¢i doprava ku moskovskym pamiatkam je zabezpecCena
autobusom, trolejbusom, taxikom, elektrickou alebo metrom. V pripade metra nejde len o
efektivnu mestskti dopravu, ale i turisticka atraktivitu, ked’ze moskovské metro sa zarad'uje
medzi najviacsie mestské dopravné systémy na svete a podla Statistik je aj jednou z
najvytazenejSich svetovych podzemnych drah (cestovanie.pravda.sk, 19.3.2013).
Dopravné ceniny na prostriedky mestskej hromadnej dopravy je mozné zaobstarat’ si v
dopranych staniciach a na miestach na to urcenych.

Co sa tyka dopravnych cenin na samotni Transsibirsku magistralu, je mozné ich
zaobstarat’ ndkupom cez internet, cez cestovnil kancelariu, cestovnu agenturu alebo priamo
na zelezni¢nej stanici v Moskve.

Nékup cez internet je mozné uskutocnit’ na stranke ruskych Zeleznic www.rzd.ru. Pre
zaujemcov, ktori neovladaju aspon zéklady ruského jazyka, je sice spracovana anglicka
verzii stranky, ale informacie na nej st vel'mi zjednodusené. Nakup je mozné uskuto¢nit’
cez internet aj prostrednictvom ruskych cestovnych agentir. Do pozornosti ddvame
agenturu Real Russia a ich webovl stranku www.realrussia.co.uk, o ktorej sme sa uz

zmienili. Systém automaticky po zadani parametrov vygeneruje celkovii cenu a rozpis
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vybranych spojov. Nasledne je potrebné vyplnit’ osobné udaje, ¢islo pasu a zvolit’ si sposob
dorucenia dopravnych cenin. Ponikand je moznost’ vyzdvihnutia v pobocke spolo¢nosti
Real Russia v Moskve, doruc¢enie na zadani adresu v Moskve alebo az priamo k
zakaznikovi domov nezavisle od §tatu, v ktorom zije. Existuje niekolko internetovych
stranok ruskych cestovnych agentur, cez ktoré je mozné uskutocnit’ ndkup dopravnych
cenin na Transssibirsku, Transmongolski a Transmandzusk(i magistralu (Www.sv-
agency.udm.ru, www.waytorussia.net, www.rusrailtravel.ru,), portal www.realrussia.co.uk
povazujme za uzivatel'sky najprijatel'nejsi.

Dal$ou moznost'ou je ndkup ceniny priamo na Zelezniénej stanici v Moskve. Je vhodné
zakupit' si dopravnu ceninu minimalne 2 dni dopredu. ZvycCajne stoji pred miestom
zaktpenia dopravnej ceniny zastup zaujemcov. Pri obsluhujicom kasy sa musi kupujuci
preukdzat’ pasom a vizami, obsluhujici musi do systému zadat’ tdaje o cestujicom a
nasledne vytlaci dopravni ceninu. Nakup trva okolo 15 minut. Odportacanie skusenych
cestovatelov je, aby kupujici obsluhujucemu odovzdal na papieri informéaciu v azbuke
odkial’ a kam planuje ist, aby sa tak predislo nedorozumeniu pri komunikacii.

Pre nami zvoleny datum je mozné cestovanie Transsibirskou a Transmongolskou
magistralou v 1., 2. a 3. triede. AvSak nie v kazdej vlakovej suprave su zaradené vozne
kazdej triedy, preto na niektorych tsekoch je mozné cestovat iba jednou alebo dvoma
triedami. V nasom pripade napriklad nebolo mozné cestovat’ vlakom na vsetkych tisekoch
trasy iba 3. vozilovou triedou, ked’ze vybrané vlaky z Irkuska do Ulanbataru a z Ulanbataru
do Pekingu nemali zaradené v stprave vozne 3. triedy. Na zaklade tychto skuto¢nosti sme

zostavili vSetky dostupné kombinacie cestovania vo vozinovych triedach.

Tabul'ka 12 : Ceny dopravnych cenin pre jednotlivé Giseky trasy podl'a zvolenych tried

Cenave€ Cenave€ Cenav€ Cenave€
Usek tr naosobu vl. | naosobuvl., | naosobuv 2. na osobu
Sex trasy a 2. triede 2. a 3. triede triede v 2. a 3.triede
variant A variant B variant C variant D
Moskva-
Jekaterinburg 160,10 (2.) 83,60 (3.) 160,10 83,60 (3.)
Jekaterinburg-
Krasnoyarsk 143,00 (2.) 73,68 (3.) 143,00 73,68 (3.)
Krasnoyarsk- Irkutsk 68,70 (2.) 58,67 (3.) 68,70 58,67 (3.)
Irkutsk- Ulanbatar 183,60 (2.) 183,60 (2.) 183,60 183,60 (2.)
Ulanbatar- Peking 248,48 (1.) 248,48 (1.) 167,39 167,39 (2.)
Cena spolu 803,88 648,03 722,79 566,94

Pramen: www.realrussia.co.uk
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3.3. Zabezpecenie ubytovania a stravovania

Na 7 noci, ktoré nie st travené cestovanim vo vlaku, je potrebné zabezpecit si
ubytovanie. Ubytovanie v Moskve, Jekaterinburgu, Krasnoyarsku, Irkutsku, Ulanbatare a v
Pekingu je mozné si vopred rezervovat’ cez webovu stranku www.booking.com. Zaujemca
si moze vybrat z hotelov najvyssieho Standardu ako aj ubytovanie nizSicho Standardu za
nizke ceny. Dal§im uZitoénym portdlom je www.hostelworld.com, kde je uvedeny zoznam
ubytovni vo vybranych mestach s moznost'ou ich online rezervovania.

Mnohi cestujuci sa rozhodli zniZit' vydavky na ubytovanie tym, ze si zobrali so sebou
stan. V pripade, Ze ubytovanie v stane nevyhovuje zaujemcovi, ale chcel by aj tak na
ubytovanie vynalozit minimum penaznych prostriedkov, je tu moznost’ skontaktovat’ sa s
domacimi obyvatel'mi, ktori ponukaji moZnost’ ubytovania u seba doma, alebo v byte,
ktori im patri, a to zadarmo. Takuto moznost’ ubytovania je mozné zabezpecit’ cez webové
stranky ako  www.hospitalityclub.org, = www.globalfreeloaders.com alebo cez
www.couchsurfing.org. Vyhodou je, Ze pri takomto zabezpecovani ubytovania v Rusku je
mozné vybavit’ od poskytovatel'a ubytovania aj potvrdenie o prijati zahrani¢ného turistu do
Ruska, ktoré je potrebné prilozit k Ziadosti o viza do Ruska. Ubytovanie je mozné si
zabezpecCit’ aj priamo na mieste.

Pri zostavovani planovanych vydavkov budeme pocitat s vopred zabezpecenym
ubytovanim cez spominané webové stranky. Na zdklade analyzy cien uvedenych na
webovych strankach budeme pocitat’ s cenou 20 €/osobu a noc. Ide o ubytovanie nizsicho
Standardu.

Co sa tyka stravovania, je vhodné si zabezpe&it' trvacne potraviny uz na Slovensku,
ostatné¢ potraviny je mozné kupit na Zeleznicnych staniciach, kde vlak stoji niekolko
desiatok minut. Za priplatok je mozné zabezpecit’ si stravu aj v reStaurachom vozni. Vo
vacsich mestach nie je problém stravovat’ sa v miestnych restauraciach ¢i siet'ach rychleho
obcCerstvenia. Ceny potravin v Rusku st drahSie, no za posledny rok zaznamenali ich
pokles (www.etrend.sk, 24.3.2013). Pri ndkupe v supermarketoch su ceny potravin v
hlavhom meste Mongolska, Ulanbatare, podobné europskym cendm, v malych obchodoch
a na trhoviskach je mozné kupit’ potraviny za vyrazne nizSie ceny, ale aj za cenu niZSich
hygienickych podmienok (www.mzv.cz, 24.3.2013). V Pekingu je vyber reStauracii vel'mi
vel’ky. NajdrahSie reStauracie su ststredené vo velkych medzinarodnych hoteloch a okrem
tradicnych c¢inskych pokrmov ponutkaju taktiez eurdpsku kuchynu. Ceny v tychto

reStaurdciach st aj velmi vysoké. MenSie reStaurdcie v meste ponukaji vicSinou
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jednoduché, rychle a vydatné pokrmy za nizke ceny. Priemernd cena jedla sa tu pohybuje
od 2,15 € do 4,26 € (www.orbion.cz, 24.3.2013). Pri planovani vydavkov na stravu
budeme vychadzat' zo ziskanych informacii o cendch v Rusku, Mongolsku a Cine a zo
skusenosti cestovatelov. Vychadzame z vypoctu, ze na 1 den cestujuci potrebuje 9 € na

stravu.

3.4. Planovany odhad vydavkov

Odhad vydavkov sme zostavili na zaklade analyzy aktualnych cien a informacii, ktoré
opisujeme v ostatnych Castiach prace, z rozhovoru s Mudr. TomaSom Mitrikom a tiez z
cestopisov inych cestovatelov. Tabulka 13 ukazuje prehl'ad planovanych vydavkov
potrebnych pre absolvovanie 16 diovej cesty Transsibirskou a Transmongolskou

magistralou pri cestovani v 2. voziovej triede (variant C, vid’. tabul’ka 12).

Tabul'ka 13 : Suma vydavkov na individudlnu cestu

Polozky Vydavky v €/osobu
variant C
Viza 97,20
Letenky 619,32
Dopravné ceniny za zelezni¢nll prepravu 722,79
Ubytovanie (7 nocti) 140,00
Stravovanie 144,00
Vstupné do kultarno-historickych pamiatok 100,00
Transfery 50,00
Suma spolu 1875,31

Pramen: vlastné spracovanie

Vysledna suma sa moze byt rozna v zavislosti od zvolenej voznovej triedy. Vydavky
bez zahrnutia sumy dopravnych cenin za Zelezni¢nu dopravu st 1156,52 €. Nasledujtica

tabulka zohl'adfiuje pouZitie roznych variant, ktoré uvddzame v tabulke 12.

Tabul'ka 14 : Cena v € na osobu pri cestovani v réznych voznovych triedach

Varianty voziovych tried Cena v € na osobu
Variant A (1. a 2. voziova trieda) 1 954,40
Variant B (1., 2. a 3. vozhova trieda) 1 798,55
Variant C (2. voziova trieda) 1873,31
Variant D (2. a 3. voznova trieda) 1717,46

Pramen: vlastné spracovanie
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Z tabulky vyplyva, Ze najlacnej$ia moznost’ pre jednotlivca je cestovat’ kombinovane,
2. a 3. voznovej triede. Je nutné pripomentt, ze tak ako pri zajazde, aj pri individualne;j
ceste je potrebné pocitat’ s finan¢nou rezervou pre pripad neocakavanych vydavkov. Je

vhodné na cestu si zabezpecit hotovost’ v odporucanej vyske 300 €.

3.5. Komparacia vydavkov spojenych s ti¢ast'ou na zajazde s individualnou formou ucasti

Potencialny zaujemca sa moze rozhodnut, ¢i cestu absolvuje s cestovnou kancelériou,
alebo Ci si jej organizaciu zabezpeci sam. Faktor, ktory u vicSiny zdkaznikov pri
rozhodovani najviac zavazi, je cena. Na zéklade informacii ziskanych z analyticke;j Casti

/4 /4 - - - 1404 /4 ~ . /4 7’ W b
prace uvadzame porovnanie priemernej vysky vydavkov na osobu/den spojenych s ucastou
na zajazde Transsibirskou magistralou medzi vybranymi cestovnymi kancelariami a

produktom, ktory si zaujemca pripravi sam.

Tabul'ka 15 : Priemerna vyska vydavkov na osobu/den pocas zdjazdu a individualnej cesty

Zéjazd/individuilna cesta Pocetdni | D6M | Priemerna viska vydavkov
Zajazd s Bubo travel agency 14 3 245,80 231,80
Zajazd s Wagon service travel 16 4 844,48 302,78
Zajazd sESO travel 18 6 469,60 359,42
Individualna cesta (variant A) 16 1954,40 122,15
Individualna cesta (variant B) 16 1798,55 112,41
Individualna cesta (variant C) 16 1 875,31 117,20
Individualna cesta (variant D) 16 1717,46 107,34

Pramen: vlastné spracovanie

Z tabulky vyplyva, ze pri individualnej ceste by zaujemca vynalozil najmenej 107,34
€/osobu/den. V porovnani so sumou vynalozenou na ucast’ na zajazde s CK Bubo, WS
travel a ESO travel je individualne organizovanie cesty finan¢ne vyhodnejsie.

Na zaklade analyzy Transsibirskej magistraly ako produktu cestovného ruchu si
myslime, Ze produkt ma na naSom trhu budicnost. Referencie cestujucich s cestovnou
kancelariou hovoria o vyborne zorganizovanych zajazdoch bohatych na zaZitky. Pre
mnohych potencialnych zaujemcov je takyto spdsob prili§ nakladny. Preto predpokladame,

Ze na tato cestu sa vyda viac zaujemcov individualnou formou.

ZAVER
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Zaradenie Transsibirskej magistraly do ponuky produktov cestovnych kancelarii a
mnozstvo pozitivnych vypovedi individudlnych cestujicich, ktori absolvovali cestu
Transsibirskou magistralou, kolujucich na internete, svedéi o jej atraktivite. Zelezniéna
doprava tak dokaze spojit’ prepravu ucastnikov cestovného ruchu do ciel'ového miesta so
zazitkom z cesty. Tento fakt dokdzali vyuzit' vybrané cestovné kancelarie a pretavili ho do
svojej ponuky.

Je este mnoho informacii, ktoré moéze ¢lovek zaujimajici sa o tuto problematiku
hlbSou analyzou ziskat, a ktorym sme sa pre rozsah price nemohli blizSie venovat.
Napriklad kultirno-historické pamiatky v mestach, ktorymi Transsibirska magistrala
prechadza, prieskum dopytu po ceste Transsibirskou magistrdlou a pod. Tato praca vSak
moze slazit ako pomodcka pri rozhodovani o ucasti na zdjazde s vybranou cestovnou
kancelariou bez dodato¢ného zistovania informacii. Zaroven nas navrh individualnej cesty
modze pomdct zaujemcom pri planovani vlastnej cesty, pretoze obsahuje uZitocné

informacie a prehl'ad vydavkov spojenych s jej absolvovanim.
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Priloha 1 : Zobrazenie trati Transsibirskej Zeleznice

Pramen: http://frontiers.loc.gov/intldl/mtfhtml/mfdev/trans_sib.jpg, upravila Katarina Mitrikova



Priloha 2 : Transsibirska, Transmongolské a Transsibirska magistrala

Pramen: http://transsibirskamagistrala.cz/Transsibirska-magistrala-mapa.jpg, upravila Katarina Mitrikova
Legenda:

Transsibirska magistrala

Transmongolska magistrala

| Transmandzuska magistrala



Priloha 3 : Rozvetvenie hlavnej trate Transsibirskej magistraly
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Pramen: http://www.etrend.sk/fileadmin/user_upload/etrend/obrazky/40_TransSibEN.jpg



Priloha 4 : Usporiadanie voziovych tried

1. voziova trieda (,,Spalny wagon")

miestnost

toaleta a] [fajéiarska

odpadkovy

KOS

Prameni: http://www.monkeyshrine.com/img/info/trans-siberian-carriage-layout.jpg,
upravila Katarina Mirikova

2. voznova trieda (,,Kupé")

horné lozka 2 4 & £ 10 1214 1618 2022 2426 2830 3234 36
spodné16zka 1 3 5 7 9 1113 1517 1921 2325 2729 3133 35

9

Prameni: http://www.transsib.com/public/uploads/transsib/train-description/Trans-
siberian_train_description_second-class-sleeping-carriage.jpg

3. voznova trieda (,,Platzkartny™)
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Pramen: http://www.transsib.com/public/uploads/transsib/train-description/Trans-
siberian_train_description_third-class-sleeping-carriage.jpg




Priloha 5 : Strukturovany rozhovor s MUDr. Toma$om Mitrikom uskutoéneny diia

7.3.2013 v Spisskej Novej Vsi

1. Preco ste sa rozhodli absolvovat’ cestu Transsibirskou magsitalou?

V Chabarovsku byval nas znamy a rozhodli sme sa ho navstivit. Okrem toho nas
lakala aj samotnd cesta Transsibirskou magistralou a chceli sme blizSie spoznat’ Rusko a
navitivit Cinu. Od Chabarovska je Vladivostok priblizne 12 hodin cesty vlakom, takZe
sme sa po navsteve znameho dopravili az do konecnej stanice Transsibirskej magistraly,
Vladivostoku.

2. S kym ste sa vydali na tato cestu?

S mojim bratrancom.

3. Ako vyzerala vasa priprava na cestu?

Vopred sme vybavili dvojvstupové viza do Ruska a Ciny. Cez internet sme si vybavili
pozyvaci list pre zahrani¢nych turistov. Trasu sme si vopred naplanovali, ale povedali sme
si, ze kde sa nam bude vel'mi pacit’ ostaneme dlhSie, kde nie, odideme skor. Nosili sme so
sebou stan, ktory sme nakoniec pouzili iba raz. Inad¢ sme si hl'adali ubytovne alebo centra
reholi. To vSetko vSak priamo na mieste. Dopravné ceniny na vlak sme kupovali vzdy az
na stanici v mieste odkial’ sme odchadzali. O kulturno-historickych pamiatkach sme si vel'a
nezistili, ¢o spitne hodnotim negativne. Tak sa niekedy stalo, ze v meste sme obcas
bezcielne bludili. Ked'ze aj mdj otec bol v Rusku, vychadzali sme aj z jeho skusenosti a
tiez sme si preStudovali cestopisy zverejnené a rozne webové stranky o tom, ako sa
pripravit’ na cestu Transsibirskou magistralou.

4. Kedy ste sa vydali na cestu a ako dlho trvala?

Zo Spisskej Novej Vsi sme odchadzali 1.8.2007 a vratili sme sa o mesiac a 3 dni, ¢ize
4.9.2007.

5. Ako ste sa dostali do Moskvy?

Zo Spisskej Novej Vsi sme isli vlakom do stanice Cierna nad Tisou. Tu sme prestupili
na vlak do mesta Cop na zapade Ukrajiny a cestovali az do Moskvy. Cesta zo Slovenska
do Moskvy trvala 2 dni. V Moskve sme nasledne stravili 3 dni, ubytovani sme boli v
Salezianskom centre ned’aleko od centra Moskvy.

6. Ako vyzeralo obstaranie dopravnych cenin priamo na mieste?

Dopravné ceniny na vlak sme si kupovali na zelezni¢nej stanici Yaroslavskaja. Pred

kasami stali dlhé rady, zvdcsa cudzincov, kedZe domaci si zabezpecujii dopravné ceniny

vopred. My sme sa potrebovali dostat’ z Moskvy do Chabarovska, tak sme na papier



napisali vychodzie a cielové miesto, voziiovu triedu, ktorou chceme cestovat (v nasom
pripade to bola ,platzkarta" Cize 3. trieda vozna) a predlozili sme nase doklady.
Obsluhujuci kasy néasledne zadal udaje do systému a vytlacil dopravni ceninu. Samotné
odbavenie pri okienku trvalo priblizne 15-20 minut. Ale je potrebné vziat' do uvahy, Ze si
¢lovek nekupuje listok do Kosic, ale na 8000 kilometrovu trasu, tak si myslim, Ze ten Cas
straveny pri okienku je primerany.

7. Ako bola samotna cesta Transsibirskou magistralou?

Sedi§ vo vlaku, pozera$ von oknom, pije§ ruské pivo, zajedas pirdzkami. Sest’ dni.
Von oknom sa dalo pozerat’ aj 6 hodin vkuse. Prislo mi to o dost’ zdbavnejsie, ako hranie
kariet. Vsetkych po Case pozna$. Spis, ¢itas, spis, naje$ sa. Potom ide$ pre vriacu vodu,
zalejes$ ¢aj. To je ako mala slavnost’. Odkladas si aj cestu na toaletu. To su veci, ktorymi si
ozvlastni§ sedenie, leZanie, spanie. Pitie alkoholu je vo vlaku zakdzané, ale pivo sa zjavne
za alkohol nepovazuje. Piji ho tam pocas cesty takmer vSetci. Pocas cesty sme sa spoznali
aj s inymi cestovatel'mi a cestu sme travili aj spoloénymi rozhovormi.

8. Ako ste si zabezpecovali stravu pocas cesty?

Vlak zastavil v urcitych staniciach priblizne na 20 mint, pocas ktorych bolo mozné
kupit’ si potraviny od miestnych predavaciek, ,,babusiek". Niekedy ony sami vstupili do
vlaku a ponukali tovar. Z domu sme mali eSte zasoby instantnych polievok a iné trvacne
potraviny. Cloveku sa viak ani nechcelo velmi jest, ked’Ze nevykonaval Ziadnu fyzick(
aktivitu.

9. Ako to bolo s hygienou vo vilaku?

Kazda vlakova stiprava ma zaradeny vozen, v ktorom sa dalo za poplatok osprchovat’.
Kazdy vozen mal priestor s toaletou a umyvadlom. O Cistotu vozina sa starala obsluha
vozia, ,,provoznice".

10. Chabarovsk bola vasa cielova stanica. Aky ste mali program v Chabarovsku?

V Chabarovsku sme sa stretli s nasim znamym. Bol to kfiaz a byvali sme u neho
tyzdeil. Spolu sme podnikali vylety do okolia, spoznavali mesto a pomahali s pracami.
11. Kam viedla vasa cesta z Chabarovska?

Chceli sme sa dostat do Vladivostoku, ale zvolili sme si cestu cez Cinu. V
Chabarovsku sme si kupili dopravné ceniny na cestu lod'ou po ricke Amur do ¢inskeho
pohrani¢ného mesta Fuyan. Rusi si tam chodia kupovat alkohol, pretoZe je lacnejsi ako v
Rusku. AvSak ¢inske viza pre Rusov a Ameri¢anov su najdrahSie spomedzi viz pre iné
narodnosti. Centrum Fuyanu je relativne upravené na rozdiel od okrajovych Casti mesta. Z

Fuyanu sme sa i$li autobusom do mesta Charbin. Tato cesta bola vel'mi zaujimava, ked’ze



na autobusovej stanici sme nastupili do dvoch autobusov, ale za mestom sme museli
vystapit, na jeden autobus sa dali pricne, takze vnutri autobusu vzniklo akoby dalSie
poschodie a cestujiici z oboch autobusov cestovali v jednom. Cesta do Charbinu trvala 12
hodin. Charbin je metropolou severnej Ciny. Centrum Charbinu sa podoba eurdpskym
metropolam. Doprava tam vSak funguje na principe, ze kto zatrubi, ten ide cez krizovatku.
Z Charbinu sme cestovali vlakom do Vladivostoku.

12. Do Vladivostoku ste sa dostali Cinu. Va3a cesta kon¢ila vo Vladivostoku?

Chvil'u sme sa zdrzali vo Vladivostoku a potom sme sa eSte rozhodli, Ze navstivime
primorské mesto Nachodka, ruské mesto vzdialené¢ od Vladivostoku 80 kilometrov, kam
chodievajii Rusi na dovolenku. Tesili sme sa, Ze sa okiipeme v Japonskom mori. Po
prichode do centra Nachodky sme boli prekvapeni, lebo mesto nebolo pekné, bolo tam
Spinavo a nevedeli sme najst’ upravené plaze. Az neskor sme sa dozvedeli, Ze je potrebné
eSte cestovat’ d'alej autobusom, aby sme sa dostali k upravenym plazam. Kedze sa
schylovalo k noci, zasli sme do lesa a pritom sme si mysleli, ze sme d’alej od mesta, no
tento les bol ovela blizSie k mestu ako sme sa nazdavali. Rozlozili sme si stan, ale zrazu
sme poculi akési zvuky a v tme sme videli ako si niekto potiahol z cigarety. Vtedy sme sa
okamzite zbalili a hl'adali iné miesto na nocl’ah. Pocas cesty mestom sa Casto pristavovali
autd a Clovek bol v takej neistote, ¢i ndhodou niekto nevystipi z auta a neprintiti ho
nastupit’. Totiz aj také praktiky sa tu uplatiiuji. Na druhy den sme sa dostali k upravenym
plazam a okupali sa v mori. Potom sme sa vratili do Vladivostoku a i§li napat’ do Moskvy.
13. Ako ste sa dostali z Vladivostoku do Moskvy a na Slovensko?

Z Vladivostoku sme iSli napdt do Chabarovska, zastavili sme sa eSte za naSim
znamym a nastapili na vlak do Moskvy. A z Moskvy opat’ cez Ukrajinu na Slovensko.
Takze i8lo o rovnak trasu, ako ked’ sme do Vladivostoku isli.

14. Kol’ko penazi ste minuli na tito cestu?

Vtedy to bolo okolo 25 000 slovenskych kortin. Najviac nés stdla doprava vlakom a
cesta lod’ou z Chabarovska do Fuyanu.

15. Aky bol navrat domov po takejto ceste?

Chvil'u mi trvalo, kym som sa opét’ dostal do svojho pdvodného rezimu. Bol som este
zvyknuty na pomaly rezim, lebo pocas cesty sme ¢as akosi nevnimali a veci som robil

naozaj pomaly, to mi zrejme ostalo z cesty vlakom (smiech).



Priloha 6 : Kategorie voziov vo vlaku ,,Zarengold”

Kategorie Vasho mimoriadneho viaku

/)Jﬁf) Vds mimoriadny vlak medzi Moskvou a &inskou hranicou v Erliane md zaradené l62kové vozne s réznym vybavenim. Na tejto trati si
méZete v mimoriadnom viaku Zarengold vybrat zo Siestich kategdrif: Pontikame Vdm kategdriu I (Standard) a Il (zvy$eny Standard klasik,
2zvyseny Standard superior), HI (nostalgicky komfort), IV (Bol$oj) a V (platinovy BolSoj). Vietky oddiely st v porovnanf s modernymi
stredoeurdpskymi l6Zkovymi viakmi velké — maja dvojndsobne vécsiu plochu.

Ak by ste chceli cestovat ako &erven{ cdri, odporicame Vdm kategdriu il (nostalgicky komfort). Tu budete stylovo byvat vo vozni, ktory sa
podobd na tie, v ktorych kedysi cestovali za Nikitu Chru$¢ova a Leonida BreZzneva vysoki viddni funkciondri. Ak ddvate doraz na viastni
kapelfiu so sprchou a WC, cestujte v kategdridch IV alebo V, v ktorych je Vam k dispozicii aj velkd postel. Vozne kategérif IV a V si mbZete
objednat aj vindividudinych terminoch a na lubovolnych usekoch Transibirskej Zeleznice pre mensie skupiny.

Katego6ria | — Standard

V kategérii I byvaji v jednom oddiele 4 hostia. Postele cca. 70x190 am st umiestnené nad sebon
a oproti sebe, v strede sa nachddza stél. V' tejto kategérii mdte za priplatok moZnost $tvordézkovy
oddiel cbsadit len 3 osobami. Vozeh mi 9 oddielov. Na oboch koncoch voziia sa nachidzaji
kombinované WC s umyviniou.

Kategéria Il - Zvy$eny Standard Kiasik

Vozne katepérie II vdm poniikaji podstatne viac
priestorn. V oddiele st ubytované 2 osoby, ktoré
maj dve oproti poloZené postele s velkostou
70x 190 cm. A ) v tejto karepérii je vo vozni
9 oddielov a na koncoch vozfia kombinované
WC s umyvérfion. V kafdom druhom vozni

tejto kategérie st k dispozidii aj sprchy.

Kategéria Il - Zvyseny Standard Superior

Nedévno renovovand kategéria II superior sa
vyznaduje novjm interiérom v nostalgickom
puHmfmlpomJamivdhxdG?x 187 an.

9 oddielov jedného voziia vyuZiva 2 kombinované
'WC so sprchou na koncoch vozita. . V kafdom
druhom vozni tejto kategérie sd k dispozicii

aj sprchy.V désledku renovdcle st modernizované
aj sanitirne zariadenia: Vozne boli vybavené
prakrickfmi vikuovymi toaletami, ktoré si vfhodné
tak pre cestujiicich, ako pre fivotné prostredie.




Kategdrie lil — Nostalgicky komfort

Chcete tito jedineénii cestu absolvovat na spdsob
Zervenyich cirov? V tom pripade je kategéria 111
nevyhmutnou! Novovyrobené vozne nafej katepdrie
11 st stvrnené v nostalgickom Stfle, aviak

s modernymi vydobytkami. Pocestujete v prostredi,
v ktorom =1 aj vyznamni predstavitelia Sovietov
mohli citit ako doma —aviak v komforte 21. storodia.
Ka#dd z tychto dvojlétkovych izieb vim pondka
nielen dve nad sebou umiestnené komfortné postele
(s velkostou cca. 80x185 cm), ale i stolidku, z krorej
médete pozorovat ubiehajiiar krajinu obzvli$t
pohodine. Vidy dva susedné oddiele maji siikromni
umyvired s jednoduchou sprchou. Kiipadie pliste
sti vdm k dispozicii. Na oboch koncoch vozfia sa
nachidzj kombinované WC a umyvirne.

Oddiele s py¥ne znejiicim nizvom Bolfoj majii
plochu 5,57 m? a disponuji dvomi postelami,

z toho homd m4 velkost 80x176 cm a spodni
110x187 cm. Okrem toho oddiel poniika
prijemni monost na sedenie, velkorysy st

a mendiu skrifiu na $aty. Kazdy oddid mi vlastnd
kiipelfiu, ktord je vybavend zichodom, sufi¢om
na vlasy, umyvadlom a integrovanou sprchon

so zivesom. V oddiele sii pripravené kipacie
pliste . KaZdy vozed tejto kategérie mi len

6 oddielov. Cestujiici voziia Bolio] prenoaijii

v Moskve a Pekingn v pithviezdidkovom hoteli.
Ako hosta tejto kategérie maximilne 12-&lennej
skupinky vis bude sprevidzat vlastny sprievodaa.

V kategéril platinovy Bolfoj ndjdete oddide,
kroré vim s plochou 7,15 m? poniikaji efte viac
priestoru, ako oddide kategérie Bolsoj. Spodni
postel meria 120x184 cm, hornd 82x174 cm.
Velkd skrifia, sufi& na vlasy, kiipad pli¥t a slipper
6t vém k disporicii. Kakdf oddiel mi vlastng
kniipelfiu, ktori je vybavend zichodom,
umyvadlom a oddelenou sprchovacou kabinou.
Voze tejto kategédrie s najvy$iim monym
komfortom na Transibirske] Zeleznici mi iba

5 oddielov, tak#e v jednom vozni cestuje max. iba
10 hosti. V Moskve a Pekingu prenocujit

v pithviezdigkovych hoteloch. Ako hosta tejto
katepérie vis v skupinke max. 12 oséb bude
sprevidzat vlastny sprievodca.

Zdroj: http://www.wagonservice.sk/zajazdy-party-vilaky/transibirska-magistrala-2



